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Leszek Zakrzewski

KOLEJ GORSKAW KRYNICY 1937-1948
W 70-LECIE KOLEI GORSKIEJ NA GORE PARKOWA

W grudniu 2007 roku minie 70. rocznica oddania do uzytku kolei linowo-terenowej
na Goérg Parkowa w Krynicy. Chociaz z okien wagonikdéw tej kolejki nie otwieraja sie
przepasciste widoki, zapierajace dech w piersiach, to jednak nadal, po tylu latach, sta-
nowi ona atrakcje dla pasazerdéw, ktorzy z niej korzystaja. Wrosta juz tak w krajobraz,
ze traktujemy ja jakby w Krynicy byta od zawsze.

Przewodnik autorstwa Teodora Hermanczyka Dolina Popradu z 1951 roku jako
najwigksza atrakcje Krynicy podat kolejke gorska na Gore Parkowa, ,,gdzie miesci sig
restauracja — kawiarnia”.!

Jak wygladato zagospodarowanie Gory Parkowej, pisza Roman Nitribitt i Zygmunt
Hetper w swoim przewodniku Krynica, Zegiestéw i okolice:

Goéra Parkowa, dawniej Zrédtowa zwana, stoi w kolanie Kryniczanki i Palenicy na wschéd
od centrum zaktadu zdrojowego. Stoki zachodnie i pétnocne opadajg stromo ku korytom
obydwodch rzeczek — grzbiet zas biegnie ku potudniowemu wschodowi, tworzgc potgczenie
Parkowej z Bradowcem. Na catym obszarze stokow potnocnych i zachodnich rozcigga sie
ogromny park Zaktadowy — przeszto 60 hektarow powierzchni. Las stary, przewaznie $wier-
czyna, w niektorych okolicach mieszana z jedling — (tu i bwdzie sadzona sosna) — najbogat-
sze zbiorowisko charakterystycznej flory Krynickiej. (Pirola uniflora [wtas¢. Pyrola uniflora
- Gruszyczka jednokwiatowa — przyp. aut.], Monitropa Hypopitis [wta$¢. Monotropa hypopitis
- Korzenidowka pospolita — przyp. aut.], Paris quadrifolia [Czworolist pospolity — przyp. aut.],
Symphytum officinale [ Zywokost lekarski — przyp. aut.], Daphne Meseraeum [wtaéé. Daphne
mezereum — Wawrzynek wilczetyko — przyp. aut.]). Przez pétnocng czesé parku Zaktado-
wego przebiega wybudowany w jesieni 1928 r. wielki tor saneczkowy, opracowany wedfug
najnowszych studjéow przez Kap. Romana Loteczke, a wykonany przez Komisje Zdrojowg
w Krynicy, wzbogaca on znakomite urzgdzenia sportowe w Krynicy o jeszcze jeden objekt
piekny i dla rozwoju sportow zimowych w zdrojowisku bardzo wazny. Sie¢ wygodnych Sciezek
parkowych znajduje ujscie na polane szczytowq. Szczyt géry (741 m), ozdobiony pigtrowg
glorietg, jest bardzo dobrym najblizszym punktem widokowym. (...) Szczyt Parkowej ma
z trzech stron spady, tylko w stronie wschodniej, przeciwnej Krynicy i Jaworzynie — ku drodze
do Tylicza, nad ktoérg widoczne ,Huzary”, ciggnie sie nagi grzbiet ptaski (okoto 200 krokéw)
— na prawo i lewo rzadka $wierczyna.?

! Teodor Hermanczyk, Dolina Popradu, Popularna Biblioteka Krajoznawcza, tom XIX, Spétdzielczy Insty-
tut Wydawniczy ,,Kraj”, Warszawa 1951, s. 43.

2 Roman Nitribitt i Zygmunt Hetper, Krynica, Zegiestéw i okolice. Przewodnik turystyczny po Beskidzie Sq-
deckim i okolicznych gorach stowackich z wstepem fizjograficznym Dra Adama Gadomskiego. Lato — zima.
Naktadem Krynickiego Oddziatu Pol. Tow. Tatrzanskiego, Lwow — Ksiggarnia Polska, b.d.
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Krynica stolica sportow zimowych

Polowa lat dwudziestych byta niezwykle owocnym czasem dla rodzacego sig
w Krynicy o$rodka sportow zimowych. V narciarskie mistrzostwa Polski, zorganizowane
w Krynicy w dniach 16-18 lutego 1924 roku, stanowity przetom dla aspiracji zdrojowiska
do miana zimowej stolicy kraju. Powstato Krynickie Koto Oddziatu Nowosadeckiego PTT
,Beskid” z sekcja narciarska (w roku 1929 sekcja narciarska przerodzita si¢ w Krynicki
Klub Narciarzy). W tymze roku uruchomiono tzw. ,,stara skoczni¢” na Krzyzowej. Cato$¢
przebudowano w 1927 roku, wedtug projektu kpt. Romana Loteczko ze Lwowa. Obiekt
7 32- metrowa drewniana wieza, jedng z najwyzszych w tym czasie w catej Europie, umoz-
liwiat oddawanie skokéw do 75 metrow. Budowle projektowat kapitan Roman Loteczko.
W grudniu 1928 roku w Krynicy rozegrano finaly III hokejowych mistrzostw Polski
i [l migdzynarodowy Turniej Noworoczny, a nieco wczesniej, bo w listopadzie tegoz roku,
siedzibe tutaj obrat sobie Polski Klub Bobslejowy. W roku 1929 ,,Strzelec” zatozyt klub
»Jaworzyna” z kilkoma sekcjami, wsérdd nich silng sekcja narciarska i sekcja hokejowa.
W roku 1929 przy ulicy Lipowej oddano do uzytku stadion hokejowy z trybunami dla
800 0sob, 0 powierzchni tafli 2.400 m? W sezonie 1929/1930 rozpoczeto gre w polskiej
lidze hokejowej Krynickie Towarzystwo Hokejowe (zawiazane 28 grudnia 1928 r.).

Przy ulicy Le$nej powstata druga, mniejsza skocznia narciarska, wedtug projektu inz.
Bukowskiego, umozliwiajaca oddawanie skokow do 60 m.

A co si¢ dzialo na Gorze Parkowej?

Kapitan Loteczko wykonat projekt i nadzorowat budowe toru saneczkowego w roku
1928. Parametry toru byly nastgpujace: dtugos¢ 1609 m, réznica spadku 210 m (15%
pochylenia), dwie duze krzywizny — gorna, nazwana ,,Strazacka” i dolna, zwana ,,Wo-
dociagowa”, a p6zniej ,,Lung”. Tor umozliwiat osiaganie predkosci 80 km/h, wigkszej
niz na torach niemieckich! Budowla byta gotowa w koncu 1929 roku, a 5 stycznia 1930 1.
odbytly si¢ pierwsze migdzynarodowe pokazy jazdy i od razu w roku 1930 zorganizowano
tu [ mistrzostwa Polski.

Zydowski klub sportowy KS Makabi w roku 1930 uruchomit sekcje saneczkowa
i narciarska.?

W roku 1931, w dniach 25-26 stycznia, miaty miejsce Il mistrzostwa Polski w sanecz-
karstwie (w miedzynarodowej obsadzie), a w dniach 1-8 lutego rozegrano ,,Mistrzostwo
Swiata w hokeju na lodzie” z udzialem druzyn europejskich oraz kanadyjskiej i amery-
kanskiej, w ktorych to mistrzostwach Polska zdobyta 4 miejsce.

W roku 1932 w dniach 13-15 lutego na krynickim torze odbyty si¢ III mistrzostwa
Polski w saneczkarstwie. Zawodnicy kryniccy, wywodzacy si¢ z KTH i KS Makabi,
doszli do takiego poziomu, ze praktycznie pozostate polskie kluby nie stanowity dla
nich konkurencji. Wygrywali takze IV mistrzostwa Polski w 1934 roku i V mistrzostwa

% 40 lat Krynickiego Towarzystwa Hokejowego, krynickiego sportu, turystyki i rekreacji, Komitet Rozwoju
Krynicy i Krynickie Towarzystwo Hokejowe, Krynica 1968, s. 24, 25.
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w roku 1935.

W tymze roku, w dniach 9-11 lutego, rozegrano mistrzostwa Europy w saneczkarstwie,
na ktorych srebrny medal zdobyt Enkner (KS Makabi), braz Witkowski (KTH), czwarty
byt takze zawodnik KTH — Piechura.

Po przebudowie toru, wymuszonej rowniez przez realizacje projektu kolejki gorskiej,
VI mistrzostwa odbyty si¢ dopiero w 1938 roku. W ramach przebudowy powstata takze
zelbetowa wieza na starcie toru saneczkowego.

W jaki sposob mozna bylo jeszcze uatrakcyjni¢ i ozywi¢ Gore Parkowa?

Widzac olbrzymi wzrost popularnosci saneczkarstwa, wywotany sukcesami osiaga-
nymi przez krynickich zawodnikow, celem rozszerzenia oferty turystycznej i sportowe;j
planowano przeksztatcenie szczytowych partii Gory Parkowej w osrodek sportéw letnich
i zimowych. Aby przyciagna¢ jak najszersze grono turystow i kuracjuszy, zamierzano
wybudowacé szereg ,,urzadzen leczniczo-sportowych”, wsrdéd nich basen kapielowy,
plaze, ,,place tenisowe”, altany wypoczynkowe, a zima urzadzaé $lizgawki i boisko
hokejowe.

Dla utatwienia dostepu do tych atrakcji konieczne stalo si¢ sprawne i szybkie dowiezie-
nie chetnych z centrum uzdrowiska na szczyt Gory Parkowej. Temu celowi miata stuzy¢
kolejka ,,gorska”. Zima kolejka miata obstlugiwac tor saneczkowy — jeden z najlepszych
w Europie — oraz biegnacy réwnolegle do niego tor narciarski. Przyczynitaby si¢ do
rozwoju zycia sportowego zima i turystyki oraz aktywnego wypoczynku latem.

Z inicjatywa budowy kolei linowo-terenowej wystapita Dyrekcja Okregowa Kolei
Panstwowych w Krakowie juz w roku 1932. W czerwcu 1933 roku skierowano z Kra-
kowa do Ministerstwa Komunikacji gotowy projekt, kosztorys i kalkulacje z wnioskiem
o zatwierdzenie tej inwestycji. Po kilku latach rozmoéow, gdy PKP nie chcialo bra¢ na
siebie tego zadania, naktaniajac don gospodarzy miasta, w dniu 10 wrzesnia 1936 r.
zwotano w Warszawie konferencje, pod przewodnictwem wiceministra inz. Bobkow-
skiego. Przedlozono tam:

(...) projekt umowy zawigzac sie majqcej Spotki z ogr. por. p.t. Kolejka Gérska w Krynicy.
Koszt budowy kolejki wyniesie 330.000 do 400.000 zt. Udziaty po 1000 zt majg byc ztozone
w nastepujgcej wysokosci:

1.Liga Popierania Turystyki, 55 udziatow — 55.000 zt

2. Orbis, 10 udziatéw — 10.000 zt

3. Kolej Linowa Zakopane-Kuznice-Kasprowy Wierch — 20.000 zt

4. Komisja zdrojowa w Krynicy, 20 udziatéw — 20.000 zt

5. Gmina Krynica Zdréj, 20 udziatéw — 20.000 zt

6. Zarzad Zdrojowy w Krynicy, 20 udziatow — 20.000 zt

Razem — 145.000 zt.

Reszta pokryta bedzie dtugoterminowg pozyczkg z P.K.O. i dtuzszym kredytem za dosta-
we materiatéw. Budowa ma sie rozpoczgc niezwtocznie. Oddanie kolejki projektowane jest
w miesigcu maju 1937 r.*

4 Archiwum Panstwowe w Krakowie — Oddziat w Nowym Saczu (dalej APNS); Akta miasta Krynicy sygn.
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Logo Ligi Popierania Turystyki

Zamiast PKP jako akcjonariuszy wprowadzono ORBIS i Kolej Linowa Zakopane
- Kuznice - Kasprowy Wierch.

W projekcie statutu spotki z marca 1937 r. podano, ze:

(...) organizowana spétka bedzie posiadata kapitat zaktadowy w wysokos$ci 200.000 zt.
Udziatowcy nastepujgcy:

1. Liga Popierania Turystyki, 110.000 zt — 55%

2. Orbis, 10.000 zt — 5%

3. Zaktad Zdrojowy w Krynicy, 20.000 zt— 10%

4. Gmina Krynica-Zdroj, 20.000 zt— 10%

5. Komisja Zdrojowa w Krynicy, 20.000 zt— 10%

6. Firma L. von Roll w Zurychu Tow. Akc. dla urzgdzern komunalnych, 20.000 zt — 10%.

Nie byty to jednak ostatnie przetasowania w akcjonariacie kolejki.

Powotaniem spolki, za zgoda Ministerstwa Komunikacji, miala zaja¢ si¢ Liga
Popierania Turystyki, wspierana przez znanego dziatacza turystyki, inz. Aleksandra
Bobkowskiego, Podsekretarza Stanu w Ministerstwie Komunikacji, przy okazji — zigcia
prezydenta Ignacego Moscickiego.

W dniu 29 kwietnia 1937 roku, w siedzibie LPT, zostata zarejestrowana notarialnie
spotka ,,Kolej Gorska w Krynicy” Sp. z 0.0. z siedziba w Warszawie, ul. Mokotowska 61
(tel. 7.00-56), z kapitatem zakladowym 200.000 zt. Jako ciekawostkg¢ mozemy podac
obcojgzyczne brzmienia nazwy spolki: po francusku - ,,Le chemin de fer Funiculaire de
Krynica, société a responsabilité limitée”; po angielsku - ,, The Funiculary Railway of
Krynica Ltd.”, po niemiecku —,,Standseilbahn in Krynica, Gesellschaft mit beschrarkter
Haftung”. Glownym udziatlowcem spotki byta Liga Popierania Turystyki, posiadajaca
150 udziatéw na kwote 150.000 zi. Ostatecznie akcjonariuszami byli ponadto Gmina
Krynica Zdro6j (20 udziatow na sume¢ 20.000 zt), ,,Polskie Biuro Podrézy ,,ORBIS”
(10 udziatéw na 10.000 zt), firma ,,L. Von Roll Towarzystwo Akcyjne dla Przedsigbiorstw
Komunalnych w Zurychu” (20 udziatéw na sume 20.000 z1). Siedziba sp6otki miesci-
ta si¢ takze pod adresem wspolnym z LPT. Prezesem Rady Nadzorczej spotki zostat
dr B.Macudzinski, zas Zarzadem kierowali mgr St. Makomaski i inz. W. Jakimowski.

Rada Miejska w Krynicy, postanowita przystapi¢ do spotki, wnoszac udziat 20.000 zt,
delegujac do podpisania umowy tawnika dra Izaaka Schwarza. Pierwsza ratg wplacono

AmK 466 (dalej AmK 466): Odpis protokotu z XI. Posiedzenia Rady miejskiej, odbytego dnia 23. wrzesnia
1936 w Krynicy Zdroju.
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dopiero w potowie maja 1937 r. w oddziale Banku Gospodarstwa Krajowego w Krakowie,
skad trafily na konto w Polskim Banku Komunalnym w Warszawie.

'KOLEJ GORSKA

2 w KRYNICY
SPOLEA 2 QGRANICZONA OO0 W LDIUMNOICIA
w WARSZAWIE

LY

Piecze¢ Kolei Gorskiej w Krynicy Sp. z 0.0. (1937 1.)

Do akcji wkraczajg inzynierowie mechanicy i elektrycy

Wstepny projekt torowiska wykonato Biuro Projektow i Studiow PKP w Warszawie.
Odleglos¢ pomigdzy dolna i gorna stacja, liczona w poziomie, wyniosta 625,5 m, roznica
wysokosci w pionie 148,4 m, stad dtugos$¢ linii to 645 m w terenie®. Pochylenie linii
waha si¢ od 19 do 26%; srednio wynosi ono 24%. Ze wzgledu na to, ze tras¢ kolejki
wytyczono w linii prostej, przecigta ona tor saneczkowy i $ciezki spacerowe. Zmusito
to inwestorow do budowy na trasie kolejki dwoch wiaduktow zelbetowych i jednego
drewnianego.

Dolna stacja kolejki zostata usytuowana w poblizu wylotu toru saneczkowego, na
prawym brzegu strumienia Palenica naprzeciw Zaktadu Hydropatycznego; potaczono
ja z deptakiem stumetrowym odcinkiem drogi. Z prawej strony stacji znalazta si¢ Dy-
rektoréwka — jak to okreslono: ,,gustownie zbudowany patacyk, bedacy siedziba Pana
Prezydenta Rzeczypospolitej w czasie jego pobytow w Krynicy”.®

W zamian za grunty na Gorze Parkowej zajete pod trasg kolejki, Zarzad Zdrojowy
i Zaktad Zdrojowy bedace ich wlascicielami, otrzymaty tereny wykupione przez Lige
Popierania Turystyki od probostwa greckokatolickiego w Krynicy-Wsi.’

Tras¢ kolejki miaty obstugiwa¢ dwa wagoniki zamocowane na dwoch koncach
wspolnej liny za pomoca glowicy ze specjalnej stali. Lina wychodzaca od jednego wa-
gonu, po czterokrotnym opigciu kota napedowego o $rednicy 2 m i pomocniczego, takze
o srednicy 2 m, zainstalowanych na gornej stacji kolejki, wraca do drugiego wagonu.
Stad jazda odbywa si¢ wahadlowo — jeden wagonik jedzie w dot 1 rownoczes$nie drugi
wagon podaza w gore. Obydwa wagony mijaja si¢ w potowie trasy dzigki zainstalowaniu
w torze mijanki.

Zgodnie z obowiazujacymi wtedy w Szwajcarii przepisami, odstep osi obu toréw na
mijance wynosi 2,7 m, co daje 60 cm wolnej przestrzeni pomigdzy $§cianami mijajacych

5 Podtatrze” z wiosny 1986, s. 122 podaje nastgpujace parametry odlegtosciowe: dhugos¢ trasy w poziomie
624,63 m, dtugos¢ trasy po terenie 642,058 m, roznica wysokosci 148,57 m.

¢ APNS, AmK 466: A.Gadomski Kolejka gérska na szczyt Géry Parkowej w Krynicy [w:] ,,Wiadomosci
Zdrojowe”, Krynica 27 stycznia 1938 r.

" APNS AmK 466: Pismo L.I11/5/36/37 LPT do Urzgdu Gminnego w Krynicy-Zdr6j z dn. 25.03.1937 1.
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sie wagonikow.®

Stacja napedowa zostala wyposazona w trojfazowy silnik elektryczny Brown-Boveri
o mocy 85 KM, napedzajacy poprzez reduktor koto napedowe. Na wale silnikowym
zainstalowano hamulce szczekowe: jeden — do hamowania wagondw podczas wjazdu
na stacje¢ i unieruchamiania podczas postoju oraz drugi — jako samoczynny hamulec cig-
zarowy, dziatajacy w przypadku zbyt szybkiego wjazdu wagonika na stacje, hamujacy
wagony i naped, dziatajacy takze w razie przerwy w dostawie pradu. Pulpit sterowniczy
W maszynowni wyposazono w szybkosciomierz, woltomierz i amperomierz oraz lampke
sygnalizujaca wjazd wagonika na stacje.

Ly -
'?'I_l.
I Rapad

Zespot napedowy kolejki zamontowany na gornej stacji.
Zrodto: inz. E. Raabe Kolej gorska w Krynicy [w:] ,JKolejowy Przeglad Techniczny”, maj-czerwiec 1938 r.

Zatozono szeroko$¢ toru 1000 mm. Szyny o specjalnym profilu — z klinowa gtowka,
o szeroko$ci glowki 47 mm i catkowitej wysokosci 126 mm, szerokosci stopy 100 mm
i cigzarze 29,4 kg/m — zostaly zamocowane do stalowych podktadéw o szerokosci 1700 mm
i ciezarze 20,33 kg/m°®. Tak zmontowane przesta torowe maja na swej dwunastometrowej
dhugosci 11 podktadow, przy czym skrajne podktady znajduja si¢ na koncach przeset,
przez co powstaje zlacze podparte. Co jaki$§ czas zastosowano bloki kotwiace przgsta,
zapobiegajace zsuwaniu si¢ toru w dot stoku. Posrodku kazdego przesta, pomigdzy
dwoma podktadami, na stalowych tasmach zamocowano po dwa krazki prowadzace
obie liny, co dla catej trasy dato tacznie 113 sztuk. Krazki wykonano jako skladane,
z wiencami przykrecanymi za pomoca srub, przez co wience te mogly by¢ tatwo wymie-

8 Inz. Eugeniusz Raabe Kolej gérska w Krynicy [w:] ,,Inzynier Kolejowy” nr 3/ 1938 s. 105.

® 114 szt. tych szyn sprowadzonych przez firme¢ von Roll kosztowato 18.817,50 zt, podktady 9.708,79 zt;
APNS AmK 466: Sprawozdanie finansowe Kolejki Gorskiej w Krynicy Sp. z 0.0. w Warszawie, sporza-
dzone na dzien 19 grudnia 1937 r.
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niane. Krazki zamontowano na osiach poprzez tozyska kulkowe. Tor zostal utozony na
podsypce z thucznia z wyjatkiem wiaduktow zelbetowych, gdzie zastosowano podktady
katowe, zabetonowane cze$ciowo i zakotwione §rubami w podtozu. Ponadto na obu
stacjach koncowych szyny utozono na dzwigarach stalowych, pozostawiajac ponizej
toru przestrzen dla dostgpu do podwozi wagonikéw od spodu, celem umozliwienia
przegladow i napraw.

Stare, zuzyte, oryginalne szyny klinowe firmy Von Roll znalazty zastosowanie do budowy ogrodzenia
wzdhuz trasy kolejki. Fot. L.Zakrzewski 2007 r.

Do napedu wagonikéw zastosowano ling stalowa pleciona, zbudowana z szesciu
splotéw, kazdy po 9 drutéw wewngetrznych srednicy 1,95 mm, 9 drutow wewnetrznych sred-
nicy 0,92 mm i drutu rdzeniowego o $rednicy 1,8 mm. Srednica zewnetrzna liny — 22 mm;
ciezar 1,85 kg/m.b. Wytrzymalo$¢ na zerwanie dla tej liny wynosita 25 ton.%°

Wzdhuz trasy kolejki poprowadzono trzy przewody na izolatorach zamocowanych do
drewnianych stupdéw — gérny przewdd potaczony z dzwonkiem sygnatlowym na stanowi-
sku motorniczego, dolny — telefoniczny, taczacy telefon na stanowisku w maszynowni
z aparatem na peronie dolnej stacji, przewod srodkowy dajacy potaczenie z wagonikami
w przypadku ich zatrzymania na trasie (zaktadato si¢ specjalnie uksztaltowany pret na
srodkowy drut, uzyskujac przez to podtaczenie aparatu telefonicznego znajdujacego
si¢ na stanowisku maszynisty z maszynownia albo rolke preta kontaktowego, umiesz-
czonego na czotowej $cianie wagonika na drut gorny, powodujac zadziatanie sygnatu

10 Podtatrze” z wiosny 1986, s. 122 podaje, ze obecnie stosuje sie line o symbolu S6x19+Ao, tzn. skia-
dajaca sig z 6 splotow jednokretnych, zwitych najpierw z 9 drutdéw, a nastgpnie srubowo dookota rdzenia
o wytrzymatos$ci na zerwanie 33,5 t.
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dzwonowego w maszynowni).

Jesli chodzi o wielkos$ci eksploatacyjne, to zaplanowano wykonanie wagondéw o po-
jemnosci 50 0s6b, co — przy zatozonym czasie jazdy 3 min i minimum 1,5 min przerwy
— dawatoby 13,5 przejazdéw na godzing i w efekcie umozliwitoby przewiezienie na
szczyt powyzej 600 oséb w ciagu godziny (oczywiscie taka sama liczba 0s6b moglaby
jednoczesnie zjecha¢ na dot). Szybkos¢ jazdy wyniostaby 4 m/s.

Poczatkowo rozpatrywano oferte firmy Bleichert z Lipska, ale jednak przetarg wygrata
szwajcarska spoltka, przedstawiajac takze korzystne rozwiazania kredytowe przy dostawie
urzadzen. Jednym z warunkow byta sptata dostarczanego wyposazenia kompensatami
za eksportowane polskie surowce — takie jak oleje mineralne, stal, wegiel, oraz udziat
w budowie torowiska i budynkow stacyjnych, z wykorzystaniem miejscowej sity robo-
czej. Firma Ludwig Von Roll, Towarzystwo Akcyjne dla Przedsigbiorstw Komunalnych
w Zurychu (Gesellschaft der von Roll’schen Eisenwerke Giesserei, Zurich), zobowia-
zala si¢ dostarczy¢ aparaturg elektryczng i urzadzenia mechaniczne w tym takze szyny,
podktady i ztaczki.

Wagony o konstrukcji szkieletowej, stalowe, moga pomiesci¢ 50 osdb w trzech
przedziatach i konduktora. Pudto wagonu zostato potaczone z podwoziem $ciagami. Do
kazdego z przedziatow, polozonych wzgledem siebie schodkowo, prowadza oddzielne
drzwi, usytuowane po stronie peronéw. Gorna czes¢ pudet jest przeszklona. Wewnatrz
zainstalowano elektryczne oswietlenie z 24 V akumulatoréw tadowanych z agregatu
podczas postojow na stacjach koncowych. Zima przewidziano ogrzewanie wagonikow
poprzez podtaczanie wagonu do gniazd zasilajacych podczas postoju na stacjach. Kazdy
wagon wyposazono w tym celu w 3 grzejniki elektryczne 1 gniazda wtykowe na czoto-
wej $cianie wagonu. Na przednich §cianach wagonikéw zainstalowano reflektor ponad
gérnymi oknami i kosze do transportu sprze¢tu zimowego.

1938 r. Wagonik KGK nr 1 wyrusza na szczyt Gory Parkowe;j.
St. Mucha. Udostgpniona dzigki uprzejmosci PKL Goéra Parkowa za posrednictwem Piotra Ruckiego

Fot.

=3
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W razie zerwania liny zadziata szybko dziatajacy hamulec szczekowy. Wagony maja
takze hamulec reczny, obslugiwany ze stanowiska konduktora za pomoca korby. Aby
unikna¢ uszkodzenia wagonu w razie przejechania punktu koncowego, na koncach trasy
zainstalowano zderzaki cierne, zbudowane z ruchome;j belki zderzakowej z dwoma zde-
rzakami sprezynowymi. Do przesunigcia belki konieczny jest nacisk okoto 7 ton.

Do akeji wkraczaja inzynierowie architekci

Wstepne projekty budynkéw przygotowata LPT, jednak inz. arch. Winkler
z Komisji Zdrojowej, po zapoznaniu si¢ z nimi, stwierdzit, ze uwzgledniaja one jedynie
potrzeby ruchu kolejki, a nie biora pod uwage stworzenia dodatkowych pomieszczen na
cele leczniczo-sportowe i turystyczne, np. przy stacji na Gorze Parkowej. Wnioskowat
o skorzystanie z pomocy Biura Regulacji przy Komisji Zdrojowej, ktorym kierowat,
obiecal dostarczy¢ takze szkice koncepcyjne i wzia¢ udziat w opracowaniu szczegodto-
wych planéw.

W budynku dolnej stacji kolejki, potozonym na wysokosci 584,23 m n.p.m., o calko-
witej kubaturze 925 m® (przy czym kubatura hali wjazdowej wynosi 390 m®, a kubatura
samego budynku 535 m?®), oprocz pomieszczen niezbednych dla prowadzenia ruchu,
przewidziano miejsce na szatni¢, saneczkarni¢, warsztat naprawczy dla sanek i nart oraz
sktad. W razie dhluzszych przerw w funkcjonowaniu kolejki przewidziano zamykanie
dolnej hali wjazdowe;.

1938 r. Dolny budynek kolejki w petnej krasie.
Fot. St. Mucha. Udostgpniona dzigki uprzejmosci PKL Gora Parkowa za posrednictwem Piotra Ruckiego

Budynek gérnej stacji kolejki, potozony na wysokosci 732,80 m n.p.m., wykonano
jako znacznie wigkszy, bo o catkowitej kubaturze 2085 m?®, przy czym kubatura hali
wjazdowej wynosi 500 m?, a kubatura samego budynku 1585 m3. W podziemiu tego
budynku wykonano pomieszczenia gospodarcze, w przyziemiu kuchni¢ dla kawiarni
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1 restauracji, kotlowni¢, mieszkanie dozorcy, pomieszczenie transformatora, maszy-
nowni¢ i poczekalnig. Z poczekalni podrozni wychodzili na obszerny taras i do sali
restauracyjnej. Doprowadzono wodg z sieci miejskiej, a takze podtaczono budynek do
sieci kanalizacyjne;.

Po stronie drzwi wagondéw wykonano peron dla podréznych w ksztatcie ptaskich
schodow.

Energi¢ do napedu urzadzen kolejki dostarczono linia wysokiego napigcia do gornej
stacji kolejki na Gorg Parkowa z elektrowni Zaktadu Zdrojowego.

Budynki kolejki wykonato Biuro Budowlane inz. Zarzycki z Krakowa.

Calkowity koszt budowy kolejki wynidst 625.000 zt, a przewidywane koszty eks-
ploatacyjne, tacznie z kosztami konserwacji urzadzen, oszacowano na 40.000 zt'2.

Otwarcie kolejki

Zgodnie z obowiazujacymi przepisami, plany kolejki zostaty wytozone w Zarza-
dzie Miejskim w Krynicy w dniach 4 — 17 pazdziernika 1937 r. celem zebrania wnioskow
i uwag dotyczacych projektu. Spotka wniosta nastgpnie podanie do Ministerstwa komu-
nikacji o udzielenie koncesji na budowe i eksploatacj¢ kolei linowo-terenowej uzytku
publicznego. Na tej podstawie w dniu 24 listopada 1937 r. przedstawiciele wojewody
krakowskiego, na wniosek Ministerstwa Komunikacji, dokonali ,,dochodzenia komisyj-
nego” projektu budowy, zgodnie z ustawa o koncesjach na koleje znaczenia miejsco-
wego i koleje miejskie z 17.03.1932 r., wydajac opinig ,,0 projektowanej budowie kolei
i przedstawionych wnioskach w szczegdlnosci o kierunku kolei i potozeniu stacyj.”!?

Otwarcia kolejki dokonat w dniu 19 grudnia 1937 r. o godzinie 11.00 jej inicjator,
wiceminister inz. Aleksander Bobkowski. Poswigcenia nowo otwartej inwestycji dokonat
ks. proboszcz Roman Duchiewicz.

Pierwsi goscie wyjechali kolejka na szczyt Gory Parkowej, gdzie w niewykonczonych
jeszeze pomieszcezeniach stacji odbyla sig uroczystos¢ otwarcia kolejki. Budowa tej kolejki
byla jedna z najwazniejszych inwestycji Ligi Popierania Turystyki w tamtym czasie.

W ciagu pierwszych 10 dni z nowej atrakcji Krynicy skorzystato 3.437 osob, w stycz-
niu 1938 r. — 11.460, w lutym 1938 r. kolejka przez pierwsze 10 dni przewiozta 4.059
pasazerow, a do chwili wybuchu wojny skorzystalo z niej ponad 150.000 pasazerow.
W sezonie otwarcia cena biletu wynosita 80 gr, a 50 gr dla narciarzy zrzeszonych
w Polskim Zwiazku Narciarskim.

1 Inz. Eugeniusz Raabe, Kolej gorska w Krynicy [w:] ,,Inzynier Kolejowy” nr 3/ 1938 s. 115.

12 Inz. E. Raabe, Kolej gorska w Krynicy [w:] ,,Kolejowy Przeglad Techniczny”, rok VIII, Warszawa, maj-
czerwiec 1938 r. nr 51 6 s. 19-28.; APNS AmK 466: Generalny kosztorys [wykup gruntow — 5.520 zl,
roboty ziemne — 20.000 zt, belki oporowe do zakotwienia toru — 1.600 zt, wiadukty kolejowe zelbetowe
— 10.400 zt, wiadukty drewniane — 9.000 zt, nawierzchnia (bez szyn, podktadow i ztaczek) — 14.000 zt,
budynki stacyjne — 67.800 zt, wodociag i instalacje — 35.000 zl, urzadzenia mechaniczne i elektryczne
(z szynami, podktadami i ztaczkami) prod. Von Roll — 220.000 zl, instalacja elektryczna i sygnalizacyjna
—25.000 zt, dowoz, cto i montaz czgsci specjalnych — 45.000 zt, inne roboty (odwodnienia, nasypy zjaz-
dowe, fundamenty pod maszyny) — 46.680 zl, koszty administracyjne, amortyzacja, fundusz renowacyjny
i dozér — 50.000 zt; razem 550.000 z1].

13 APNS, AmK 466: Pismo wojewody do Zarzadu Miasta Krynicy z 8 listopada 1937 r.
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19 grudnia 1937 r. Po poswigceniu kolejki.
Pierwsi goscie na gornej stacji.
Fot. St. Mucha. Udostgpniona dzigki uprzejmosci PKL Gora
Parkowa za posrednictwem Piotra Ruckiego

19 grudnia 1937 r. Otwarcie kolejki. Przemawia inz. Leon Nowotarski.
Fot. St. Mucha. Udostgpniona dzigki uprzejmosci PKL Gora Parkowa za posrednictwem Piotra Ruckiego

W roku 1938 uzyskano 148.236,66 zt wptywow z eksploatacji kolejki — 120.143,80 zt
ze sprzedazy biletow, 17.369,65 z dzierzawy restauracji, 3.982,00 (!) z wypozyczania
lezakdw, reszte z dzierzawy innych obiektow KGK. Zysk wyniost 55.249,38 z1.14

4 APNS, AmK 466: Bilans Kolei Gorskiej w Krynicy Spotki z ograniczona odpowiedzialnoscia w Warsza-
wie na dzien 31 XII 1938 1.
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Personel techniczny stanowito dwoch konduktorow statych, dwoch konduktorow
sezonowych, maszynista, zastepca maszynisty, dwoch dozorcéw i robotnik torowy,
obstugujacy rolki no$ne.

W roku 1939 tak reklamowano kolejke:

KOLEJ GORSKA w KRYNICY. Dtugosc¢ trasy 700 m, réznica wzniesien 160 m, stacja
szczytowa na GORZE PARKOWEJ 741 m n.p.m. Wspaniaty widok na Tatry. — Piekne tereny
spacerowe. Urzgdzenia sportowo-lecznicze. Kawiarnia. — Restauracja. — Dancing. — Leza-
kowanie.

Bilet normalny w gorg kosztowat 1,00 zt, ulgowy 70 gr, w dot odpowiednio 50 i 30 gr,
bilet normalny w obie strony 1,20 zt, a ulgowy 90 gr. Mozna byto wykupi¢ takze bilet
abonamentowy za 10 zt (8 zt ulgowy), uprawniajacy do 20 przejazdow w dowolnym
kierunku (wazny przez 15 dni od daty wystawienia). Ulgi na przejazdy przystugiwaly
dzieciom do lat 10, mtodziezy szkolnej za okazaniem legitymacji uczniowskiej upowaz-
niajacej do ulg PKP, cztonkom Polskiego Zwiazku Narciarskiego i zwigzkoéw narciar-
skich: butgarskiego, czeskiego, francuskiego, greckiego, holenderskiego, niemieckiego
i wegierskiego oraz dziennikarzom nalezacym do Syndykatu Dziennikarzy (za okazaniem
legitymacji cztonkowskiej). Za przewoz bagazu, wozka dziecigcego, psa trzeba byto
zaptaci¢ 50 gr. Przewoz nart i sanek dokonywany byt bezptatnie.

1938 r. W zimowej scenerii wagoniki wywoza narciarzy na szczyt.
Fot. St. Mucha. Udostgpniona dzigki uprzejmosci PKL Gora Parkowa za posrednictwem Piotra Ruckiego

W sezonie letnim kolejka kursowata od godziny 8 rano. Kolejke¢ uruchamiato si¢
w przypadku zebrania si¢ na jednej ze stacji wyjazdowych co najmniej 5 0s6b.®®

»Wiadomosci Zdrojowe” z 27 stycznia 1938 r. pisaly:

Tak wiec projekt budowy kolejki doskonale sie schodzi z istniejacym juz torem sanecz-

kowym, pomijajgc juz walory widokowe Gory Parkowej, spacerowe oraz komunikacyjne
z przysztym osiedlem Krynicy, ktére sie napewno pobuduje na potudniowych zboczach Géry

B Urzedowy rozklad jazdy i lotow. Okres letni 1939. Wydawnictwo Ministerstwa Komunikacji. Naktadem
Polskiego Towarzystwa Ksiggarni Kolejowych ,,Ruch”.
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Parkowej. Ta bowiem gora to jeden wspaniale urzgdzony krynicki park lesno klimatyczny
z szeregiem pieknych chodnikéw, ktéremi rozmaicie mozna dostac sie na szczyt.”

1937 r. Dworzec i kawiarnia Kolei Gorskiej na szczycie Gory Parkowej noca.
Fot. St. Mucha. Udostgpniona dzigki uprzejmosci PKL Gora Parkowa za posrednictwem Piotra Ruckiego

Nadeszly lata okupacji

Dnia 3 wrzeénia 1939 roku kierownictwo Kolei Gorskiej w Krynicy, zgodnie z de-
cyzja Zarzadu spotki, przekazato Zarzadowi Miejskiemu calo$¢ majatku — oba budynki
z wyposazeniem oraz torowisko z wiaduktami i wagonami, ustanawiajac dwoch dozor-
cow — Tadeusza Lecznara przy stacji gornej i domu administracyjnym oraz Stanistawa
Zulickiego przy stacji dolnej. W grudniu na wniosek komendanta miasta, KGK wypozy-
czyto 5 piecow do ogrzewania dla Zaktadu Ubezpieczen Spotecznych — dla sanatorium
,,Lwigrod”.

Po przeprowadzeniu w dniach 17-19 stycznia 1940 r. komisyjnego spisu inwentarza
pod przewodnictwem Zbigniewa Oppmana, przekazano urzadzenia stacji gormej KGK
w opieke Antoniemu Maciejowskiemu. Stwierdzono uszkodzenie piecéw na stacji gor-
nej, rozsadzonych przez zamarznigta wodg, a takze brak elementéw napedu — gtownej
osi z kotem zgbatym, tarczami hamulcowymi, tozyskami i regulatorem szybkosci, brak
szcze¢k hamulcowych z dzwigniami i uchwytami, elektromagnesu do hamulca automa-
tycznego, tablic rozdzielczych z pulpitu maszynowni, tablic telefonicznych, regulatorow
szybkos$ci dojazdowej. W wagoniku nr 1 odnotowano brak kota do hamulca recznego,
klucza dzwigni hamulca automatycznego, kijkow stykowych do telefonow, kluczy do
kijka stykowego, pedatu hamulca automatycznego i skrzynki narzgdziowej. Czgsci te, co
zostato odnotowane w protokole, zostaly wywiezione na tereny znajdujace si¢ obecnie

1© APNS, AmK 466: A.Gadomski Kolejka gérska na szczyt Gory Parkowej w Krynicy [w:] ,,Wiadomo$ci
Zdrojowe”, Krynica 27 stycznia 1938 r.
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pod okupacja sowiecka.

Ogrzewalnia, kuznia polowa, obserwatornia, maszynownia i warsztat przetrwaly
w miarg¢ z kompletnym inwentarzem; odnotowano braki w narzedziach. T.Lecznarowicz
thumaczyl, ze cz¢sci z nich nie przekazano mu, natomiast imadto i szlifierkg zabrano do
prac przy odbudowie tunelu w Zegiestowie. W magazynie pod hangarem odnotowano
sktad cze¢sci do budowy toru. W sali restauracyjnej, oprécz wyposazenia nalezacego do
firmy ,,Zywiec Okocim”, odnotowano 190 sztuk lezakow z podnézkami. W drewnianej
szopie spisano pozostawione tam skrzynki na kwiaty, ramy do lezakow, tawki i stoliki,
réznego rodzaju drewniane listwy. Urzadzenia z ogrodka dziecigcego ztozono w osobnym
drewnianym budynku.

Spis inwentarza przeprowadzono takze dla urzadzen stacji dolnej, pozostawiajac
jako dozorce Stanistawa Zulickiego, przekazujac inwentarz w opieke Antoniemu Macie-
jowskiemu. Zanotowano brak cz¢éci wyposazenia w wagoniku nr 2, zdemontowanego
1 wywiezionego we wrzesniu 1939 r., wybite byly tam takze dwie szyby — wedtug relacji
Zulickiego podczas wypadku jeszcze przed wybuchem wojny.Y

O tym, w jaki sposob skompletowano brakujace elementy urzadzen napedowych
i kiedy kolejke uruchomiono ponownie, nie znalaztem niestety informacji. Pewne jest
jedno — Krynica zostata przeznaczona na miejsce rekonwalescencji i pobytu jedynie dla
0s0b narodowosci niemieckiej. 15 listopada 1939 roku ,,Warschauer Zeitung” podatl do
wiadomosci zarzadzenie przeznaczajace domy wypoczynkowe i sanatoria w Krynicy
1 Zakopanem dla potrzeb rannych zotnierzy Wehrmachtu oraz rodzin zotnierzy i czton-
kow SS, ktorzy polegli podczas wojny.® Dodatkowo w Krynicy pojawili sie niemieccy
sojusznicy — Ukraincy z formacji SS i policji ukrainskiej. Niemcom zalezalo szczegolnie
na przywrdceniu sprawnosci kolejce, stanowiacej atrakcje dla wypoczywajacych tam
zohierzy — kolejka zostata uruchomiona.

W latach powojennych — do upanstwowienia kolejki

W roku 1945 Ministerstwo Komunikacji zarzadzeniem z dnia 18 lipca, ustanowito
przymusowy zarzad panstwowy nad urzadzeniami turystycznymi — dotyczylo to takze
kolejki na Goére Parkowa. Co ciekawe powotano si¢ na dekret z 16 grudnia 1918 r.
w przedmiocie przymusowego zarzadu panstwowego i rozporzadzenie Prezydenta RP
z 28 grudnia 1934 r.! Zarzadca panstwowym nad koleja ustanowiono Ministerstwo Komu-
nikacji — Wydziat Turystyki Ogolnej i Akwizycji. Kolej zostata uruchomiona ponownie
dnia 1 czerwca 1946 roku.

Przejgciem kolejki na rzecz panstwa zajmowata si¢ Gtowna Komisja do spraw upan-
stwowienia przedsicbiorstw w Warszawie, podejmujac w dniu 28 pazdziernika 1947 r.
na swym posiedzeniu postanowienie nr I.A.101/46 méwiace, ze ,,przedsigbiorstwo ko-
munikacyjne pn. Kolej Goérska w Krynicy — Spoétka z ogr. odpow. (...) zostalo przejete na

7 APNS, AmK 466: protokoty odbioru urzadzen kolejki ze stycznia 1940 r.
18 Matgorzata Zymiatkowska, Kronika Ziemi Sqdeckiej 1939-1945 [w:] Okupacja w Sadecczyznie, Gt.
Komisja Badania Zbrodni Przeciw Narodowi Polskiemu, Warszawa 1979, s. 321.



Almanach Muszyny 2007. Kolej Gérska w Krynicy 1937-1948 51

wiasno$¢ Panstwa”. Nie objeto to czgsci przedsigbiorstwa odpowiadajacej 10% udziatowi
w spotce, posiadanemu przez Gming Krynica.

Zarzad Miejski w Krynicy, czujac si¢ pokrzywdzonym wobec takiej decyzji, pomijaja-
cej miasto jako wspotwilasciciela, przestat w dniu 3 kwietnia 1948 r. pismo do Ministerstwa
Komunikacji, z wnioskiem o przejecie kolejki na wtasno$¢ miasta Krynicy.

Departament Organizacyjno-Prawny Ministerstwa Komunikacji w pismie z 29 maja
tegoz roku odmowit tej prosbie:

(-..) gdyz kolej ta jak réwniez i koleje gorskie w Zakopanem stanowig jeden z istotnych
instrumentow polityki turystycznej w skali panstwowej i w zwigzku z tym powinny byc eks-
ploatowane przez Panstwo, a ponadto za eksploatacje tych kolei przez jeden wspoiny organ
Parnstwa przemawiajg wzgledy organizacyjne i techniczne.

Nic dziwnego, gdyz 12 kwietnia 1948 r. PKL zostaty podporzadkowane Dyrekcji
Okregowej Kolei Panstwowych w Krakowie.

W odpowiedzi na to Miejska Rada Narodowa w Krynicy w dniu 26 lipca 1948 r.
podjeta uchwale o przejecie w zarzad kolejki, uzyskata poparcie Prezydium Powiatowej
Rady Narodowej w Nowym Saczu, z dnia 22 wrzesnia i stosowne pisma przestata do
Urzedu Wojewodzkiego w Krakowie.?® Jednak miasto Krynica, mimo usilnych zabiegow,
nie stato si¢ wlascicielem kolejki.

Dalsze losy kolejki

26 kwietnia 1957 r. PKL zostaly podporzadkowane bezposrednio Ministerstwu
Komunikacji — Centralnemu Zarzadowi Kolei Dojazdowych. Z dniem 1 lipca 2000 r.,
decyzja Zarzadu PKP, Panstwowe Koleje Linowe ulegly restrukturyzacji i zostaly prze-
ksztatcone w Polskie Koleje Linowe Sp. z 0.0. Przedsigbiorstwem kieruje jednoosobowy
zarzad, a wladze spotki stanowia Zgromadzenie Wspdlnikow, Rada Nadzorcza, Zarzad
i kierownicy jednostek.

W okresie powojennym przewozy wzrastaty od 28.000 pasazerow w 1946 r., poprzez
229.000 0s6b w 1948 r., 395.600 0s6b w 1950 r., 502.200 przewiezionych w 1960 r.,
638.400 0sob w 1970 roku?’. Tylko w trzech latach 1957-1960 kolejka krynicka prze-
wiozta 6,2 mln pasazerow.??

Obecnie dziarska jubilatka trzyma si¢ catkiem niezle, cieszac si¢ niestabnaca po-
pularnoscia. Kursuje w godzinach 9.00 — 22.00. Bilet normalny w gore kosztuje 5 zt,
ulgowy 3 zt.

1 APNS, AmK 466: Pismo 1.3-14/39/48 Dep.Org-Prawny Ministerstwa Komunikacji do Zarzadu Miej-
skiego w Krynicy z dn. 29.05.1948 r.

20 APNS, AmK 466: korespondencja pomigdzy MRN w Krynicy, PRN w Nowym Saczu i UW w Krakowie
a Ministerstwem Komunikacji.

21 Antoni Jackowski, Jadwiga Warszynfiska, Funkcja uzdrowiskowa i turystyczna regionu muszynskiego [w:]
»Sadecczyzna Potudniowo-Wschodnia. Tom II. Problemy gospodarki wspolczesnej”, PWN, Warszawa-
Krakow 1979, s. 184.

22 Praca zbior.: XXV lat kolei linowych w Polsce. Wydawnictwa Komunikacji i Laczno$ci, Warszawa
1961.
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Niestety z Zarzadu przedsigbiorstwa Polskie Koleje Linowe Sp. z 0.0. w Zakopanem
nie udato si¢ uzyska¢ zadnych informacji, stad artykut ten przybliza pierwsze 10 lat
funkcjonowania kolejki. Natomiast nie mogtem przedstawic historii tej ciekawej kolejki
po roku 1948.

Na zakonczenie cheialbym wyrazi¢ podzigkowanie wszystkim tym, ktorzy pomogli
mi w zebraniu materiatow oraz dyrektor Lubanskiej, kierujacej Biblioteka Miejska
w Krynicy, a takze pracownicom tejze Biblioteki, Sylwestrowi Rekasowi — kierownikowi
Archiwum Panstwowego w Nowym Saczu, Leszkowi Migrale — redaktorowi ,,Almanachu
Sadeckiego”, Barbarze Ruckiej, Piotrowi Ruckiemu i Jurkowi Walczykowi z Krynicy.

Od autora:

Opis techniczny linii zostat podany wedtug artykutu inz. E. Raabe Kolej gorska w Krynicy opublikowanego
w ,,Kolejowym Przegladzie Technicznym” z maja-czerwca 1938 r. nr 51 6.

Panorama Krynicy ogladana ze szczytu Gory Parkowej. Na pierwszym planie trasa krynickiej kolejki i czg$¢ tarasu
gornego dworca. Fot. Stanistaw Mucha, [w:] Dodatek do nr 245 , Ilustrowanego Kuryera Codziennego”
z dnia 5 wrze$nia 1938 roku.
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