BUDY KOLEJOWE

(czese 1)

Do dzisiaj zadziwia rozmach i zakres inwestycji oraz szybko$¢ wykonania linii kolejowe;j
Tarnow — Orldéw (na Stowacji), zrealizowanej w latach 1874-1876. Zdumiewa roéwniez fakt, ze
budowane linie kolejowe byly zorganizowane z austriacka pedanteria. Nazwy, jakie zostaty
nadane kolejowym urzadzeniom technicznym, w zasadniczy sposob do dzi$ nie ulegly zmianie.
Mimo, ze w 1918 roku po odzyskaniu niepodlegtosci Polskie Koleje Panstwowe powstawaty na
terenie trzech zaborow, austriackie struktury i przepisy przewazyly w schemacie PKP.

CK Ministerstwo Kolei Zelaznych zarzadzato dyrekcjami kolei pafstwowych, a dla
budowanej linii siedziba dyrekcji byt i jest Krakow. Dyrekeji podporzadkowane byty sekcje ck
z podzialem na shuzby np. konserwacji, ruchu kolejowego, mechaniczne itd. Dla budowane;j linii
siedziba ck sekcji byt i jeszcze jest Nowy Sacz. Przetozonymi komorek podstawowych byli
dozorcy kolei, czyli pézniejsi zawiadowcy odcinkow drogowych, sygnatowych itd., naczelnicy
stacji, czyli pdzniejsi zawiadowcy stacji lub naczelnicy.

Kazda ck stuzba posiadata zbidr unormowan prawnych w formie przepisow, numerowa-
nych kolejno cyframi rzymskimi i nazwa przepisow np.: "CK Austryjackie Koleje Panstwowe
Nr XXXII. Przepisy dla straznikéw kolejowych, blokowych i straznikow do zglaszania
pociagow" albo: "CK Austryjackie Koleje Panstwowe Nr XXII. Przepisy sygnatowe" i inne,
a prawny stosunek pracy regulowata "Pragmatyka Stuzbowa", ktorej po drugiej wojnie
$wiatowej do dzi$§ zaden rzad i zaden sejm nie potrafili uchwali¢.

Bezpieczenstwo ruchu pociagéw poza stacjami (miejscami wymijania czyli mijankami)
powierzone zostato straznikom kolejowym, podporzadkowanym stuzbowo ck dozorcom kolei,
ktoérzy podlegali naczelnikowi ck sekcji konserwacji.

Wedtug Przepisow Nr XXXII do straznikow zostali zaliczeni: straznicy na przestrzeni,
patrolujacy (obchodnicy), do obstugi rogatek (droznicy), do nadzoru tuneli, przekopow,
dozorcy wskutek nadzwyczajnych powodow, blokowi (nastawniczowie), do zgtaszania pocia-
gow (posterunki odstgpowe).

Artykul 5 Przepisow XXXII postanawial, ze "kazdy straznik kolejowy otrzymywal na
pomieszkanie straznicg wraz z urzadzeniami" oraz, ze jezeli "straznik kolejowy nie otrzymuje
pomieszkania w straznicy, natenczas obowiazany jest obrac¢ sobie je w miejscowosci, ktora mu
wskaze bezposredni jego przetozony".

Dla tych straznikow réwnoczesnie z budowa podtorza i torow stawiane byly straznice
potocznie zwane "budami”, o ktorych szerzej pisatem w poprzednim roczniku Almanachu
Muszyny.

Na dwuspadowym dachu "budy" zamontowany byt dzwon sygnatowy, zwany "budzi-
kiem". Wykaz sygnatéw budzikowych stanowiacy kombinacje zestawien sygnatow stanowit
szyfr porozumiewania si¢ mi¢dzy soba straznikoéw i ekspedientow pociagéw (dyzurnych ruchu).

Straznicy otrzymywali wykaz pociagéw zawartych w rozkladzie jazdy. Pociagi zwyczajne,
czyli te kursujace codziennie, nie podlegaty wczesniejszemu zapowiadaniu.
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Pociagi nadzwyczajne to te, co kursowaty nieregularnie.

Podziat i nazwy pociagdw w niczym nie odbiegaty od dzisiaj obowiazujacego podziatu i
przeznaczenia, z tym, ze "pociagi dworskie" dzisiaj maja nazwg "PONSZ'". Pociagi
nadzwyczajne do czasu zainstalowania telefonow zapowiadane byty przez ekspedientéw pociagdw
za pomoca pisemnego awiza, przekazywanego za pokwitowaniem w dzienniku, ze straznicy do
straznicy, od stacji do stacji. Takie zapowiadanie dokonywane bylo w okreslonych godzinach w ciagu
doby.

Zgodnie z Art. 11 Przepisow XXXII "straznicy obowiazani byli codziennie obchodzi¢
przydzielona im przestrzen. llos¢ obchodow i ich czas wyznaczata ck dyrekcja kolei panstwowych."
Tenze artykut okreslal, ze "maja starannie bada¢ stan budowy podporowej i nawierzchni i
natychmiast usuwac znalezione pomniejsze wadliwosci albo przeszkody ruchu.(...) W dowdd
rzeczywistego wykonania przeznaczonych obchodéw winni sa straznicy przy kazdorazowym
obchodzie zawiesza¢ na stupkach znajdujacych sig¢ na poczatku i koncu ich przestrzeni tabliczki
odpowiadajace dotyczacemu obchodowi, wzglednie zamienia¢ z poprzednio zawieszonymi a
zamienione tabliczki zawiesza¢ na wlasciwym miejscu straznicy".

Oznaczalo to w praktyce, jak to juz wspomniatem w poprzednim odcinku, ze przed kazdym
niemal pociagiem straznik musiat obejs¢ "swoja przestrzen'™ i zawiesi¢ tabliczki, ktorych numery
kontrolowano poréwnujac raporty kierownika pociagu z numerami takimi, jakie miaty by¢
Wwywieszone.

"Budnicy" traktowali swoja pracg i fakt posiadania "pomieszkania shuzbowego" jako
prawdziwe dobrodziejstwo. Nie doé¢, ze mieli kat dla siebie i dla rodziny ze znacznymi — jak na
6wczesne warunki bytowania — wygodami, to jeszcze pomieszczenia te byly wyposazone w
potrzebne sprzgty domowe. W zamian za to, Przepisy XXXII w Art 5 zobowiazywaty: "Kazdy
straznik kolejowy jest obowigzanym oddana mu na pomieszkanie straznicg, wraz z
urzadzeniem, czysto utrzymywac i chroni¢ przed uszkodzeniami".

"Okna straznicy, z ktorych jest widok w kierunku kolei wzdluz powinny by¢ nocna pora
zastonigte, jednakowo nie czerwonymi ani tez zielonymi zastonami". Tenze artykut okreslal, ze na
"dobudowy przy straznicach", czyli na chlewiki, stajenki, szopy, nalezalo uzyska¢ zgode ck dyrekcji
kolei panstwowych. Kazda straznica miata wybudowane niezbedne pomieszczenia na opat, dla
zwierzat domowych itp.

"Zwierzat domowych wolno tylko taka ilo$¢ utrzymywaé, jakiej wymaga potrzeba rodziny
straznika kolejowego". Dla tych zwierzat straznik miat dostgp do bezplatnej karmy — ze skarp
kolejowych wolno mu byto zbiera¢ siano dla krow i koz.

Zgodnie z Artykutem 5 Przepiséw XXXII nie wolno bylo straznikowi kolejowemu "trudni¢ si¢
zadnym przemystem (rzemiostem), ani handlem, roéwniez nie wolno mu oprécz swojej rodziny
nikogo bez pozwolenia swoich przetozonych przyjmowac na mieszkanie w swojej straznicy."

Obstugiwane przez straznikow na przejazdach kolejowych zapory rogatkowe wedtug
przepisbw musialy by¢ zamknigte na 5 minut przed spodziewanym nadej$ciem pociagu, ale te
przepisy stwierdzaly, ze straznik ma obowiazek "znajdowaé si¢ tam najpdézniej 10 minut przed
spodziewanym nadejsciem pociagu i stanowiska tego nie $mie opusciC, az pociag nie przejedzie i
przejscie przez kolej znéw bedzie wolne". A w tym czasie miat baczy¢, aby zatrzymaé przed
przejazdem wigksze stado bydta lub wozy wiozace dtuzyce.

Kazdy straznik zgodnie z postanowieniem Przepisow XXXII Art. 23 byt "obowiazany w
czasie wykonywania stuzby nosi¢ zawsze przy sobie dobrze idacy zegarek kieszonkowy", a kazda
straznica otrzymywala "zegar regulowany raz na dobg wedtug sygnatu 14 — regulowa¢ zegary i
dawanego elektrycznymi przyrzadami dzwonkowymi".
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Ck austriacka kolej panstwowa pomyslata i o tym, by dréznika mogta zastapi¢ zona
w pracy. Art. 14 Przepisoéw XXXII okreslal "pomoc kobieca". Brzmial on nast¢pujaco: "Do
obstugiwania zapdr na przejazdach i wykonywania shuzby sygnatowej moze by¢ na zarzadzenie
ck dyrekcji kp uzyty cztonek rodziny straznika, a to za osobnym wynagrodzeniem, jezeli odbyt
egzamin z dotyczacych przepisow stuzbowych z dobrym postepem i posiada potrzebne do tego
fizyczne uzdolnienie". Nic doda¢, nic uja¢ — jasne okreslenie warunkow.

Przepisy naktadaty na straznikow liczne obowiazki szczegétowo wymienione i opisane
z pedanteria. Najwazniejsza sprawa bylo "dozorowanie kolei i jej urzadzen". "Kolej" to po
prostu tor kolejowy, a dozorowanie polegato na tym, ze straznik "ma dba¢ o to, by ruch
pociagébw na przydzielonych mu przestrzeniach odbywat si¢ bezpiecznie i bez szkodliwego
wptywu na tabor kolejowy jako tez i na urzadzenia"...

Prawo wejscia na tory miatly tylko $ci§le okre§lone osoby sprawujace funkcje panstwowe
i wojskowe (za upowaznieniami) oraz pracownicy w celach stuzbowych, a takze "organy wiadzy
nadzorujacej".

Artykut 10 omawianych przepisow okreslat obowiazki straznikow w tym wzgledzie:

"2. Wszystkie osoby nie nalezace do stuzby kolejowej, jednakowoz upowaznione do wejscia
na tor kolejowy, nalezy przy wstepie na kolej zapyta¢ o legitymacye i zwroci¢ im uwage na
niebezpieczenstwa mogace wynikna¢ z powodu ich pobytu na kolei.

3. Jezeli straznik spotka na szlaku kolejowym jaka$ osobg nie upowazniona do wejscia na
kolej, maja wezwac grzecznie, ale stanowczo, aby kolej opuscita. W razie oporu nalezy tg osobg
przytrzymacé i oddaé najblizszej stacyi kolejowej lub wiadzy miejscowej i donies¢ o tem
przetozonej sekcyji konserwacji kolei.

4. Jezeli straznik przydybie bydto na kolei, winien je spgdzi¢, wywiedzie¢ si¢ o wlasciciela
i uwiadomi¢ o tem dozorce kolei. Jezeli zachodzi obawa, ze bydto spgdzone, po oddaleniu si¢
straznika powrdci na powrot na kolej, nalezy je zajaé, zatrzymac i o tem bezzwlocznie donies¢
dozorcy kolei".

Wiasnie te uprawnienia straznikow byty zrédtem utrapienia dla mieszkancow okolicznych
miejscowosci, zwlaszcza tych, ktérzy mieli poletka po obu stronach toru kolejowego. Jak to
wygladato np. w przypadku mieszkancow Folwarku, wspomniatem w poprzednim Almanachu.

Kazdy straznik ze znajomosci przepisow byt egzaminowany przynajmniej dwa razy w roku,
a nie zdanie egzaminu w mysl przepisow oznaczalo automatyczne $ciagnigcie ze stuzby.

Do straznikdw nalezala ochrona przeciwpozarowa. Polegata ona na $cistym egzekwowaniu
zarzadzen ppoz, majacych praktycznie przeciwdziala¢ pozarom i stwarza¢ mozliwosci thumienia
ich w zarodku. Do tego dochodzity zadania kontroli i ochrony terenéw sasiadujacych z koleja.
Dzisiaj te funkcje sprawuja wyspecjalizowane jednostki stuzbowe — za CK Austrii skutecznie
spetniat je straznik kolejowy.

Dzisiejsze chuliganskie wybryki w tamtych czasach zwane byty "zbrodnia kolejowa",
a artykut 17 Przepisow XXXII stwierdzal, ze "jesli przydybie osobg uszkadzajaca ztosliwie
wlasnos¢ kolejowa, maja na mocy paragrafu 102 Porzadku Ruchu na Kolejach przytrzymaé
i zarzadzi¢ odstawienie jej...". Badz co badz dwczesne spoteczenstwo bylo zdyscyplinowane,
gdyz dzisiaj c6z znaczy funkcjonariusz SOK?

Kolejne liczne obowiazki straznikow, o ktorych byla juz mowa, m. in. polegaly na
dozorowaniu przewodow telefonicznych, telegraficznych i sygnalowych oraz zainstalowanych
na tych taczach przyrzadow, czyli wykonywaniu czynnosci "pielggnacyjnych", roznych
w zaleznosci od pory roku i od warunkow pogodowych. Nalezato dbaé¢ o réwne utozenie
kamieni podsypki torowej. Tzw "bankiet" musial by¢ ulozony do profilu wg modelu
drewnianego w rowniutkiej odlegtosci od szyny, na dtugosci po 100 m w kazda strong od
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straznicy; pozniej wprowadzono obowiazek malowania linii bankietu wapnem. Dawalo to efekt
wizualny i podkreslato istniejacy porzadek. I o zwierzgtach pomyslata ck kolej panstwowa

— rzedy wierzb przed rogatkami miaty dawaé cien bydtu, oczekujacemu na przejezdzie.
Naturalnie opicka nad drzewami nalezata rdwniez do "budnika".

Takie szczegdtowe wyliczenie obowiazkow moze dzisiaj wywolywaé usmiech i zdziwienie, ale
wowczas chodzito projektodawcy przepisow o przewidzenie niemal kazdej okolicznosci,
sprzyjajacej zagwarantowaniu bezpieczenstwa na torach i ochrony mienia panstwowego.

Po zainstalowaniu w straznicach telefonoéw i utracie roli przez straznice "na przestrzeni", budy
znajdujace si¢ w znacznym oddaleniu od osiedli ludzkich zaczgly pustosze¢. Pierwsza wyludnita si¢
straznica nr 145 pod Leluchowem na "Kapusniskach". Otrzymala nazwg "pusta buda", a $lad po niej
zaginat tuz po 1945 roku. Nastepna opustoszata w czasie okupacji straznica nr 144 na "Zabniku" za
Majdanem. Rozebrana zostata do roku 1950, zostaly po niej tylko schodki betonowe, prowadzace
do straznicy od toru w gorg skarpy. Ostatnim jej lokatorem byt niejaki Nowak, ktorego wojna zastata
nie przygotowanego do cigzkich czaséw okupacji — po prostu nie mial cieptej odziezy na zimeg. A
pierwsza zima okupacji byta bardzo sroga, minus 40, a nawet minus 41 stopni Celsjusza. Dla
zatrudnionego w tartaku PAGED na zewnatrz, w lichej kurteczce — byla to zabojcza temperatura.
Zachorowat biedak na zapalenie pluc, otrzymat jeden dzien zwolnienia lekarskiego, zsinialy z
zimna zmart po tygodniu. Wprawdzie wspotpracownicy ochraniali go, przydzielajac do podsycania
ogniska, ale przy takim mrozie i ognisko nie chronito od chtodu.

Straznice, rozlokowane przy przejazdach kolejowych, pozostaly obsadzone, ale i tu z
biegiem lat (w okresie po 1950 roku) zaczgto redukowac zatrudnienie. Pierwsza "padta" straznica
nr 146 w Leluchowie, gdy zostaty zlikwidowane zapory na drodze polnej prowadzacej do poletek nad
rzeka i do samego Popradu. Stata ona dlugie lata pusta, dopiero po remoncie kapitalnym od
kilkunastu lat zamieszkuje tam pan Antoni Sajdak. Jako druga zostata zlikwidowana straznica
nr 140, jednak ta byta i jest zamieszkana. W nastgpnej kolejnosci
— straznica nr 142; mimo, iz zatoga dr6znikéw prowadzita kasg biletowa na przystanku
osobowym Muszyna Poprad, nie uchronito jej to od liwidacji.

Przepisy bezpieczenstwa na przejazdach PKP staly sig¢ bardziej liberalne i rogatki na drogach mniej
uczgszezanych zastapiono sygnatami "krzyza Andrzeja".

Po prowadzonych w latach 1960-1980 kapitalnych remontach, straznice zatracily zupelnie swoj
pierwotny wyglad. Jedynie w stanie prawie nie zmienionym zostata jedna straznica w
Andrzejowce, ale tylko dlatego, ze od wielu lat jest nie zamieszkana i stanowi magazyn toromistrza
stuzby drogowej. Wszedzie tam, gdzie na straznicach utrzymywana jest stuzba dréznikow
przejazdowych, dobudowane zostaly stuzbowki oddzielone od mieszkan. Po 110 latach straznice
w pierwotnym stanie zupetnie zanikly, przejmujac funkcje mieszkan dla emerytow i rencistow
PKP.

Straznica 138 w Muszynie, wybudowana przy drodze miejskiej zwanej "ulica" (dzisiejsza ulica
Pitsudskiego) byta straznica wazna, a straznik miat wigcej obowiazkow niz jego sasiedzi. "Ulica"
laczyta muszynski Rynek, a takze drogg wiodaca do kosciota parafialnego, z droga prowadzaca na
Wegry przez Leluchow, naturalnie prowadzac jednocze$nie na Wapienne, Rusinéw i Folwark, a
przede wszystkim na Cwierci, gdzie prawie kazdy muszyniak posiadat uprawne pola. Byt to wigc
ruchliwy przejazd kolejowy. Poza tym straznicy przypisana byta ochrona dwoch mostow na
Muszynce i Szczawniczku. Ta wysoka ranga straznicy byla podkre§lona tym, ze straznik —
dréznik posiadat krotszy odcinek dozoru, gdyz sasiednia straznica znajdowala si¢ na Mikowej, a
druga przy rozjazdach stacji Muszyna (nr 139).
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W 1911 roku Austriacka Kolej Panstwowa wybudowata nowa lini¢ kolejowa taczaca
Muszyng z Krynica, tak, Ze pociagi z Tarnowa mogly konczy¢ bieg w Krynicy, dowozac licznych
letnikéw bezposrednio "do wod". Na linii tej wybudowano trzy przystanki. Jednak wykonaw-
stwo z roku 1911 bylo o wiele skromniejsze anizeli to z roku 1876. Nie wybudowano juz ani
jednej straznicy. Na przejezdzie kolejowym w Powrozniku postawiono licha stuzbowke, ktora
w nie zmienionej formie stoi do dzisiaj.

Jak przystato na miasto, w poblizu Rynku wybudowano przystanek Muszyna Miasto.
Zamiast budynku postawiona zostata drewniana wiata z malenkim pomieszczeniem na kasg
biletowa. Taki zreszta ksztatt i wyglad nie za pigknej wiaty dochowat sig¢ do dzisiaj.

W Powrozniku wybudowana zostala fadownia z torem magazynowym i rampa zatadun-
kowa. Dla podréznych zrobiono wiatg drewniang 3-$cianowa (ale juz bez kasy biletowe;j), ktora
zostala rozebrana podczas budowy stacji Powroznik i elektryfikacji linii w 1989 roku.

Na wysokosci koséciota — cerkwi w Krynicy Wsi powstat przystanek osobowy, ale juz bez
wiaty dla podréznych. Zostat on zlikwidowany w 1950 roku jako zbgdny. W ramach akcji
"Wista" wysiedlono ludnos¢ temkowska i z przystanku Krynica Wie$ praktycznie nie miat kto
korzysta¢. Ponadto budowa utwardzonej drogi do Krynicy pozwolita na uruchomienie
komunikacji PKS, zatem przystanek kolejowy, oddalony od zabudowy, stracit znaczenie.

Budowa linii Muszyna — Krynica podniosta jeszcze rangg straznicy i dréznika przejaz-
dowego na obecnej ulicy Pitsudskiego. Do obstugi doszty mu dwa przejazdy, jeden "miejscowy"
na ulicy, ktéra nazwano tym razem Kolejowa, drugi obstugiwany z odleglosci na drodze
z Rynku w kierunku Zegiestowa i Piwnicznej. Ta ulica do przejazdu nazywana byta "Sadowa",
a p6zniej w okresie migdzywojennym zwata si¢ dumnie "Nowy Swiat".

Na budowie kolei do Krynicy miasto Muszyna praktycznie nie zyskalo, natomiast utracili
wplywy finansowe liczni muszynscy fiakrzy. Gdy po rozreklamowaniu Krynicy przez dr Dietla
coraz czgsciej naptywali letnicy "do wod", wysiadali z pociagow w Muszynie i dalsza drogg do
Krynicy wraz z licznymi bagazami przebywali dorozkami z zaprzegiem konnym. Stat wigc przed
dworcem w Muszynie rzad dorozek toczacych prawdziwe boje o zdobycie pasazera letnika.
Wszakze letnik — to gotowy grosz. Konkurencja dla muszynskich fiakréow byli Lemkowie
z Krynicy Wsi. Muszyniacy przepgdzali intruzéw spod dworca, jednak powrotny dowoz
letnikéw z Krynicy do Muszyny przypadat w catosci fiakrom krynickim.

Fiakrzy utracili zarobki po wybudowaniu kolei — teraz dorozki shuzyty tylko do
przejazdzek letnikow po Muszynie. Z biegiem lat coraz krotszy stawal si¢ rzad dorozek
oczekujacych na muszynskim Rynku na bogatego letnika.

Wiatach migdzywojennych straznica nr 138 zostata przebudowana na tyle, ze od strony toru
zegiestowskiego dodano jej izdebke na stuzbowke, a wlasciwa straznica stanowita mieszkanie
droznika (tak teraz nazywano straznika przejazdowego). W latach migdzywojennych miesz-
kanie to otrzymat pan Wisniewski i petnit shuzbg droznika do wojny, w czasach okupacji i przez
kilka lat po wojnie. Do dzisiaj, mimo uptywu przeszto pét wieku od tamtych lat, starsi
mieszkancy poludniowej czgSci Muszyny przejazd przy straznicy nr 138 nazywaja "na
Wisniowskiego rampie".

Z biegiem lat, gdy linia kolejowa Tarnow — Lei uch 6w zyskata na znaczeniu jako linia
towarowa dla przewozu towarow z potudniowo-wschodniej Europy na pétnoc, mata muszyn-
ska stacyjka towarowa nie mogta pomiesci¢ dhugich sktadow pociagéw towarowych. Ciasnota
stacji, mimo ciaglych modernizacji i przebudowy za okupacji niemieckiej i w latach 50-tych,
powodowata, ze przed semaforem wjazdowym do stacji zatrzymywane byty niejednokrotnie na
cate godziny sktady pociagow towarowych w oczekiwaniu na zwolnienie toru. Blokowato to
skutecznie przejazd ulica Swierczewskiego (dzisiejsza Pitsudskiego). Praktycznie nie bylto objazdu
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od stacji do Rynku. Na nic zdawaly si¢ zazalenia, na nic interwencje — gdy pociag nie mial
wolnego toru, musiat sta¢ pod semaforem. Piesi nie baczac na niebezpieczenstwo przechodzili
po zderzakach przez wagony lub, co gorsza, przemykali si¢ pod wagonami. Na nic zdawaty si¢
krzyki droznika czy interwencje SOK-istow, przez zawalidrogg jako$ trzeba bylto przejsé.

W latach 70-tych bytem radnym Miejskiej Rady Narodowej w Muszynie. Poniewaz bylem
réwnocze$nie kolejarzem, postanowitem ztozy¢ u wiadz PKP w Oddziale Ruchowo-Hand-
lowym w Nowym Saczu i w Dyrekcji Kolei Panstwowych w Krakowie petycje w formie
wniosku, w ktérym proponowatem rozwiazanie problemu w taki sposob, by semafor wjazdowy
przenie$é przed przejazd od strony Zegiestowa. Pomyst "chwycil" i do$é¢ spiesznie semafor
zostat przeniesiony. Przejazd przestat by¢ zmora dla uzytkownikéw jezdni i chodnikéw,
a droznik ze straznicy 138 zyskat wyzsza range "zwrotniczego" posterunku zwrotniczego nr 11.

Nalezy odda¢ sprawiedliwo$¢ dwczesnym wladzom miasta, Ze nie oczekiwaly bezczynnie na
rozwiazanie problemu przejazdu — zawalidrogi. Jednym z licznych proponowanych rozwigzan
byt projekt budowy objazdu od ulicy Ogrodowe;j i Zefirka wiaduktem nad torami na wprost
mostu wiodacego na Zapopradzie, obok willi "Krzemieniéwka" oraz willi "Wanda". Pomyst
w gruncie rzeczy byl dobry, jednak brakowato ciagle srodkow finansowych na jego realizacje,
a po przeniesieniu semafora i udroznieniu przejazdu, stal si¢ projektem zbgdnym.

Dzisiejszy wyglad straznica nr 138 zawdzigcza przebudowie w latach 70-tych oraz — po raz
drugi — w roku 1992. Dragi rogatkowe w ramach prac elektryfikacyjnych w 1987 roku
zastapiono rogatkami zwodzonymi z napgdem elektrycznym. Wciaz jednak (i zapewne jeszcze
dlugo) gléwna ulica Muszyny przebiega przez ruchliwe tory, zamykane rogatkami przed
przejazdem licznych pociagdéw towarowych 1 osobowych na obydwu liniach, tj. na tarnowskiej
i krynickiej...

Edward Drozd

Widok z Baszty na ,,Wisniewskiego rampg" (lata trzydzieste)
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