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JAK KOLEJ ZELAZNA

Z. MUSZYNY DO KRYNICY DOPROWADZONO
CZESCII
W 100-LECIE OTWARCIA RUCHU NA LINII

W ,,Almanachu Muszyny” z 1999 roku zakonczylem dzieje kolei lokalnej Muszyna
— Krynica w dniu otwarcia tego polaczenia dla ruchu pasazerskiego!. Nadarzajaca si¢
okazja uczczenia 100-lecia linii sktonita mnie do kontynuowania naszej opowiesci...

1. Praca kolei w pierwszych latach eksploatacji, gdy poczta przesiada si¢
z konnego wozu do wagonu, a esteci zdobia krynicki dworzec kwiatami

Formalnego, ostatecznego odbioru trasy dokonata ,.komisya do odbioru drog, prze-
jazdow i sciekow przy koleji lokalnej Muszyna — Krynica” w dniach od 4-6 lipca 1911 1.
Dhugos¢ eksploatacyjna linii wynosita 10,026 km, natomiast dtugo$¢ taryfowa 13 km.

Dla potrzeb nowej linii zaktady ,,Lokomotivfabrik Krauss & Comp., Werk Linz”
z Linzu wyprodukowaty parow6z serii 97, o numerze fabrycznym 6352/11 (oznaczony
p6zniej jako 97.255 kkStB i po przejeciu przez PKP TKh12-13) oraz drugi, serii 178,
o numerze fabrycznym 6353/10 (oznaczony pozniej jako 178.111 kkStB, po przejeciu
przez PKP TKpl1-19; wywieziony przez Niemcow, otrzymal po roku 1945 numer 92
2207 DB i w pazdzierniku 1945 roku zostal ztomowany). Obydwa byty oporzadzane
i przegladane w nowosadeckiej parowozowni.

Uruchomione potaczenie Krynicy z Muszyna funkcjonowato przez caty sezon letni
1911 roku nienagannie. Aby zamknac¢ sprawy formalno-prawne w listopadzie 1911 roku
podpisano z wiascicielami terenow przejetych pod budowe linii kolejowej kontrakty
o wykupie gruntow.

Zwierzchno$¢ Gminna w trosce o niezaktécone prowadzenie ruchu na linii i uspraw-
nienie organizacji ruchu, pismem do c.k. Dyrekcji Kolei Panstwowych w Krakowie postu-
lowata przeniesienie ,,ogrzewalni” parowozu ze stacji w Muszynie do Krynicy, przez co
lokomotywa nie musiataby odbywac jazdy luzem do pierwszego pociagu, odchodzacego
rano wiasnie z Krynicy, i powraca¢ luzem do Muszyny po przyprowadzeniu ostatniego
wieczornego sktadu. Mimo oczywistych oszczgdnos$ci, Dyrekcja nie przychylita si¢ do
propozycji, thumaczac, ze budowa ,,ogrzewalni” zostata wczesniej na wniosek Wydzialu
Krajowego zlokalizowana w Muszynie.

! Leszek Zakrzewski, Jak kolej zelazng z Muszyny do Krynicy doprowadzono, ,,Almanach Muszyny” 1999,
s. 19-26.
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Pierwsze Walne Zgromadzenie ,,Subskrybentéw” akcji Towarzystwa Akcyjnego
»Kolej lokalna Muszyna — Krynica” odbylo si¢ 20 kwietnia 1912 r. we Lwowie, ale
jako ze rok 1911 byt rokiem zakonczenia budowy i rozpoczecia eksploatacji kolei, nie
analizowano wynikoéw finansowych z wykorzystania linii, skupiajac si¢ na problemach
uruchomienia kolei.

26 maja 1911 r. Komisja techniczno-policyjna dla odbioru linii kolejowej z Muszyny do Krynicy. Zdjgcie
wykonane na stacji kolejowej w Krynicy od strony peronéw; stoi pierwszy z lewej burmistrz Muszyny
Leopold Hetper, czwarty z lewej inz. Ferdynand Gisman. (Fot. F. Gisman, ze zbiorow
Muzeum Regionalnego w Muszynie, udostgpnione dzigki uprzejmosci Barbary Ruckiej. Sygn. 273/583-11)

Mimo, ze Krynica posiadala potaczenia pocztowe wozem pocztowym kursujacym
z Muszyny — zima trzykrotnie, a latem az siedmiokrotnie — Zarzad Gminy Krynica-Zdrgj
wynegocjowal w c.k. Dyrekcji Poczt i Telegrafow dla Galicji, wprowadzenie przewozu
poczty koleja. Chociaz:
... jedyna bowiem dodatnia strona uzycia kolei lokalnej do przewozu poczty, jakg bytoby przy-
spieszenie transportu przedstawia sie dos¢ skromnie, jezeli sie zwazy, ze przesytki pocztowe
po przywiezieniu kolejg do Krynicy muszg by¢ wytadowane z wozu pocztowego i przewiezione
ze stacyi do Urzedu pocztowego (...), postanowita c.k. Dyrekcya poczt i telegraféw z dniem
1. czerwca [1912] zadoS$¢ uczynic¢ Zzgdaniu Szanownego Zarzgdu i zaprowadza z tymze dniem
przewoz poczty kolejg lokalng.

Aby upigkszy¢ dworzec w Krynicy, Dyrekcja Kolei w Krakowie wyrazita zgodg na
przyozdobienie dworca koszami kwiatow na koszt kolei, lecz odpowiednie zestawy miaty
by¢ dostarczone przez Zarzad Zdrojowiska.

Pierwszy rok obrachunkowy eksploatacji linii zamknatl si¢ korzystnym wynikiem
finansowym. Rok 1912 zamknigto nadwyzka 10.418 koron i 82 halerzy, stosunek wy-
datkow (68.397 Kr 98 h) do dochodow (78.816 Kr 80 h) wynosit 86.8%. Przewieziono
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52 osoby w klasie I, 6.345 os6b w klasie 11, 53.646 osob w klasie 111 i 314 wojskowych,
ponadto 185 ton pakunkdw, 246 ton przesytek pospiesznych i 14.032 ton towarow. Wsrod
towarow dominowaly materialy budowlane (wapno, cegly, kamien), drewno budulcowe
i opatowe, wegiel kamienny i koks, napoje (piwo, spirytus i wino), wyroby mtynarskie,
wyroby szklane i ceramiczne, stal i wyroby zelazne, zboza, ziemniaki i inne ziemioptody,
sol, nafta i chemikalia. Przewieziono w ilosciach do 10 ton Inu, konopi, mineratow, skor
surowych i garbowanych oraz $ledzi. Transportowano takze thuszcze, ,,zywice wszelkiego
rodzaju”, ,towary tokciowe i galanteryjne”, ,,ambalaz wszelkiego rodzaju”, zwierzeta
zywe, buraki i przesytki administracyjne. Towary, ktorych nie udato si¢ zakwalifikowac
do poszczeg6lnych grup, podsumowano w zestawieniu ,,reszta przypadajaca na rézne
artykuty”, a byto tego 1.237 ton.

Rok 1913 przynidst stratg w wysokosci 6.411 koron i 35 halerzy. Stosunek wydatkow
(80.820 Kr 41 h) do dochoddéw (74.409 Kr 6 h) wyniost 108.62%, wzrosty zwlaszcza
wydatki na centralny zarzad, nadzor i konserwacjg linii, na obstuge stacji i pociagow,
obsluge parowozow i utrzymanie taboru. Ponadto — po podsumowaniu kosztéw budowy
linii — okazato sig, ze w stosunku do ustalonego kapitatu zaktadowego w wysokosci
1.400.000 koron, przekroczyty one sumg 1.800.000 koron, gtownie ze wzgledu na wzrost
kosztow materiatdw i robocizny. Przewieziono 96 osob w klasie I, 5.439 osob w klasie I1,
46.750 os6b w klasie I111 195 wojskowych. W tym roku przewieziono 176 ton pakunkdw,
191 ton przesytek pospiesznych i 9.374 ton tadunkéw — z grup materialow jak w roku
poprzednim. Wsrod kosztéw policzono w tymze roku 21 Kr 8 h za ,,usuwanie uszko-
dzen korpusu kolejowego, powstatych wskutek wykolejen i ztaman osi”, mozna wigc
domniemywac, ze w 1913 roku wydarzyto si¢ na linii jakie§ wykolejenie.

Tendrzak typu Cn2t. Parow6z 97.255 od roku 1911 obstugiwat linig kolei Muszyna — Krynica
(fot. Internet TKh12-6322, obecnie w skansenie w Tarnowskich Gorach)
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W 1914 roku na linii Muszyna — Krynica, wedlug tabeli 22a ,,Rozktadu jazdy po-
ciagow osobowych i pospiesznych w Galicji i Bukowinie”, kursowato 5 par pociagow
osobowych: sezonowy Lwow — Krynica (6717/6718) , Krakow — Krynica (6715/6716),
Tarndéw — Krynica (6713/6714), sezonowy Nowy Sacz — Krynica (nr 626/6725 do Krynicy
16728/627 do Nowego Sacza), kursujacy w niedziele i $wigta, oraz sezonowy Muszyna
— Krynica (nr 6711/67120 — od 1 maja do 30 wrzesnia.

2. Lata I wojny Swiatowej, ktora posrednio odcisn¢la takze swoje pietno
na kolei lokalnej, a wojsko jezdzilo i nie placilo

Konflikt §wiatowy wybucht nagle. Niebawem, w wyniku ponoszonych klgsk przez
wojska austro-wegierskie, w listopadzie 1914 roku Rosjanie zatrzymali si¢ na linii Ka-
lisz — Czgstochowa — Wolbrom — Stomniki — Nowe Brzesko — Nowy Sacz — Grybow
— Konieczna — tuk Karpat. Sztab frontu przeniost si¢ z Przemys$la do Nowego Sacza
i dalej do Cieszyna.

W wojennym rozktadzie jazdy w 1914 roku nie uwzgledniono linii lokalnej Muszyna
— Krynica; ruch zamknigto tu juz w czasie mobilizacji.

W pazdzierniku 1914 roku nastapita catkowita ewakuacja personelu i wyposazenia.

Ziemi¢ Sadecka bronita 3 armia gen. Svetozara Boroevicia, ze strony rosyjskiej
nacierala 8 armia gen. Brusitowa. Doling Popradu kontrolowata 4 Dyw. Kawalerii gen.
mjr. O. Berndta, blokujac drogi z Nowego Sacza do Preszowa. 2 grudnia rozpocz¢ta sig
operacja fapanowsko-limanowska. 7 grudnia ze Starej Lubowli wyruszyto Doling Popradu
8 szwadronow, 3 bataliony i 2 baterie artylerii z 4 DK. Koleja spod Przetgczy Uzockiej
przerzucono 38 DPH gen. mjr. von Nagy’a, a spod Przelgczy Dukielskiej kombinowana
DPH gen. dyw. Kornhabera v. Pilis, ktore to oddziaty zostaly wytadowane z transpor-
tow wprost na szlaku pomigdzy Orlovem a Leluchowem i z marszu weszly do akcji.
8 grudnia oddziaty 38 Dywizji Piechoty gen. Paula von Nagy przetamaty obrong Rosjan,
wypierajac ich z Muszyny, kombinowana dywizja gen. Kornhabera von Pilis atakiem
poprzez Przelgcz Tylicka zajeta Krynicg, oddzialy 4 DK atakowaly w kierunku Starego
Sacza na dobrze umocnione pozycje przeciwnika. Operacja limanowsko-tapanowska
zakonczyta si¢ zwycigstwem wojsk austriackich?.

W trakcie ofensywy pod Limanowa k.u.k. Feldtransportleitung dostrzegto potrzebg
wykorzystania linii Muszyna — Krynica, zaprowadzono wigc tutaj specjalny wojenny
rozktad jazdy. Do 20 kwietnia 1915 r. kursowaly dwie pary pociagow (6711/6712,
6717/6728): pierwszy z nich przyjezdzat do Krynicy o 4:00, ostatni wyjezdzat z Krynicy
022:10. W zwiazku z tym wprowadzono takze po raz pierwszy na tej linii stuzbg nocna
personelu, wynagradzana dodatkowymi kwotami za pracg nocna.

Kursujace pociagi nie posiadaty w Muszynie potaczen z pociagami dalekobieznymi,
ruch na tej linii miat wigc wtedy tylko znaczenie lokalne i byt wykorzystywany gtoéwnie
przez armi¢ w ramach pogotowia wojennego (Kriegsbereitschaft). Miato to jednakze

2 Zob. Kazimierz Przybo$, Walki w Karpatach. Jesieri 1914 — wiosna 1915, ,,Almanach Muszyny” 2006,
s. 131-137; tenze, I wojna swiatowa w Muszynie w 1914 roku, ,,Almanach Muszyny” 2011, s. 77-94.
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swoje znaczenie, poniewaz w czasie od 20 kwietnia 1915 do konca maja 1915 roku stata
si¢ Krynica olbrzymim sktadem materiatow wojennych operujacej armii; znalazty tu
miejsce magazyny zywnos$ci, amunicji, broni, ,,materiatu szancowego”, mundurow, ben-
zyny, piekarnie polowe, 2 lazarety polowe. Zatrzymywaty si¢ w Krynicy sztaby korpusow
i dywizji, przechodzity kolumny jencéw. Przed ofensywa wiosenna wprowadzono 6 par
pociagdw, jednakze po przesunigciu sig frontu, od 1 czerwca do konca sierpnia 1915 roku
kursowaty z powrotem 2 pary pociagdw, analogicznie jak na poczatku roku.

Rok 1914 przyniost strate w wysokosci 21.165 koron i 81 halerzy, stosunek wydatkow
(79.998 Kr 33 h) do dochodow (58.832 Kr 52 h) wyniost 136%.

Od 1 wrze$nia 1915 r. do 30 kwietnia 1916 r. zarzadzono ponownie pogotowie
wojenne i trzy pary pociagdéw (6761/6762, 6715/6764, 6717/6728). Ruch odbywal sie
przy bardzo niktej frekwencji, stad od 10 lutego 1916 r. kursowaly w ramach pogotowia
wojennego tylko dwa pociagi.

Po podsumowaniu wynikow finansowych okazalo sig, ze strata w roku 1915 wyniosta
132.955 koron. Przyczyna byly przerwy i ograniczenia w cywilnym ruchu wywotane
trwajaca wlasnie wojna Swiatowa i prowadzenie przewozoéw wojskowych, ktore nie byly
rejestrowane. Krajowe Biuro Kolejowe we Lwowie przeprowadzito badanie rachunku
eksploatacyjnego zarok 1915 i stwierdzito, ze za przewozy, wykonywane na rzecz armii,
kolej nie otrzymata naleznego wynagrodzenia. Na przyktad w maju 1915 roku za okoto
200 pociagdw, ztozonych tacznie z 429 wagonoéw pustych i 639 tadownych, ktorymi
przewieziono 3.616 ton fadunkow i 4.047 osdb, powinno na konto kolei wptyna¢ 3.874 Kr,
a tymczasem otrzymatla ona jedynie sume 1.764 Kr. Zalecono wystapienie do ,,skarbu
wojennego” o pokrycie deficytu.

Znacznie wzrosty pobory maszynistow i wydatki na wegiel, a ,,ponadto do obstugi
parowozow uzywano personelu wypozyczanego, pobierajacego podwojne dyety wzgled-
nie rézne dodatki wojenne”, ilo$¢ kursujacych pociagéw dochodzita w pewnym okresie
roku 1915 do 12 pociagéw dziennie, a zima do 6 (czyli tylu, ile kursowato w sezonie
kapielowym”).

Po 1 lipca 1916 r. uruchomiono 3 pary pociagéw, jednak od 1 listopada 1916 r. za-
mknigto ruch kolejowy catkowicie na okres zimowy, czyli do 31marca 1917 r.

Zwierzchno$¢ Gminna Krynicy zwracata si¢ z prosba o uruchomienie chociaz dwoch
pociagdéw kursujacych w poniedziatki i czwartki, albo przynajmniej towarowych, ale
wobec niemoznos$ci przetrzymywania wagonéw, o ktore byto bardzo trudno, galicyjski
Wydziat Krajowy odpowiedziat odmownie.

Od 1 czerwca 1917 do 1 listopada 1917 r. kursowaly trzy pary pociagoéw: przyjazd
do Krynicy o 6:15, 9:40, 20:00 i wyjazd o 7:30, 10:10, 20:30.

Jesienig roku 1917 sytuacja stata si¢ rowniez niekorzystna dla kolei, ruch zostat
wstrzymany jak w poprzednim sezonie, tj. od 1 listopada 1917 do 31 marca 1918 r. Lo-
komotyweg wynajmowana od kolei panstwowych zwrdcono; zostata ona oddelegowana
z macierzystej linii tarnowsko-leluchowskiej. Podréznych dojazd wozem z Krynicy do
Muszyny kosztowat juz 30 koron (podczas gdy bilet kolejowy III klasy na tym odcinku
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kosztowat 1 Kr 10 h), ale i za te pieniadze cigzko byto czasami wynaja¢ furmanke wobec
odczuwanego dotkliwie braku koni rekwirowanych uprzednio przez wojsko.

Naczelnik gminy dr Franciszek Kmietowicz alarmowat pismem do Wysokiego Kota
Polskiego w Wiedniu:

...Krynica jako pierwsze zdrojowisko w kraju, musi sprowadzac znaczne ilosci roznych towaréw
i materyatéw (...). Poniewaz z powodu braku furmanek przewéz towaréw i materyatow miedzy
Muszyng a Krynica jest zbyt drogi a nawet niemozliwy, inferesowani zmuszeni sq prosic kaz-
dorazowo c.k. Dyrekcye kolejowg o dostawe wagonow do Krynicy lokomotywg sprowadzong
z Nowego Sacza. Chcgc np. wystac wagon drzewa, musi sie dla dowiezienia proznego wagonu
z Muszyny do Krynicy, sprowadzi¢ lokomotywe z Nowego Sgcza kosztem okoto 150 koron.
Poniewaz koszt czekania lokomotywy wynosi 6 koron 50 halerzy za kazdy kwadrans, przeto
po dostawieniu wagonu musi ona wracac¢ do Nowego Sgcza i po zatadowaniu wagonu znéw
jechac do Krynicy po wagon zatadowany, aby przeciggng¢ go do Muszyny. Rezultat jest ten,
Ze dla przewiezienia wagonu na przestrzeni 11 kim. lokomotywa musi przeby¢ droge cztery
razy miedzy Muszyng a Nowym Sgczem po 51 kim. czyli razem 204 kim. za co strona inte-
resowana ptaci okoto 300 koron. Jest to razgce marnowanie wegla, strata czasu maszynisty
i palacza, marnowanie smardw i narazanie interesowanych na wysokie koszty przewozu.

Z uptywem kolejnych lat wojny ilo$¢ kuracjuszy przybywajacych do uzdrowiska
systematycznie wzrastata, stad tez w sezonie letnim ruch kolejowy wznowiono, nato-
miast problemem teraz stato si¢ zapewnienie odpowiedniego komfortu podrdzy gosciom.
Podj¢to rozmowy z c.k. wladzami wojskowymi o ograniczenie ilosci rezerwowanych
miejsc dla ,,0s0b wojskowych” i przydzielenie tychze dla ,,cywilnej publicznosci”.
Do przewozu cigzko chorych przydzielono jeden ,,woz specjalny, ktory jednak przez
odnos$na fabryke nie zostat jeszcze dostarczonym”.

Na sezon zimowy 1918/1919 zamierzano wstrzymac ruch podobnie, jak w roku po-
przednim. Nauczony do$wiadczeniem dr Kmietowicz juz w potowie lipca apelowat do
Wydziatu Krajowego i c.k. Dyrekeji Kolei o utrzymanie ruchu, podajac do$¢ doktadne
wyliczenia strat, ktore poniosta kolej wskutek wstrzymania przewozoéw w poprzednim
sezonie.

Zapewne nie przeczuwal, ze bedzie to ostatni c.k. listopad dla kolei Muszyna — Kry-
nica.

3. W niepodleglej Polsce: ruszajg inwestycje, pigknieje Krynica, kolej
przechodzi w rece panstwa, a Marszalek z rodzing bywa na zimowisku

Z koncem roku 1918 uzdrowisko krynickie zostato przejete przez polskie wia-
dze; utworzono Panstwowy Zarzad Zdrojowy, ktorego dyrektorem zostat mianowany
inz. Leon Nowotarski.

W roku 1919 rozpoczeto przygotowania do poszerzenia terenu stacji w Krynicy.
Zwierzchnos¢ Gminna zwrdcita si¢ z pismem do dyrekcji kolejowej o wyasygnowanie
funduszy na wykup gruntéw pod place sktadowe dla drewna, wybudowanie ,,ogrzewalni”
dla parowozéw (powrdcit tu problem sprzed wojny z przesytaniem proéznych sktadow
pociagéw do Muszyny), potozenie nowych toréw, wybrukowanie placow sktadowych,
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ich ogrodzenie i wprowadzenie o$wietlenia elektrycznego na catej stacji. Na te ostatnia
inwestycj¢ potrzeba byto 60.000 Kr. Problemy kolei lokalnej nie znajdowaty jednak
zrozumienia u wtadz kolejowych, gdyz — w sytuacji budowy nowego panstwa i scalania
linii kolejowych na terenach trzech zaboréw — byly inwestycje duzo pilniejsze.

W roku 1919 zmarli dwaj ludzie bardzo zastuzeni dla powstania kolei Muszyna — Kry-
nica: dr Henryk Ebers i Bronistaw Dembinski. Na ich miejsca w Radzie Zawiadowczej
Towarzystwa Akcyjnego Kolei Lokalnej, Wydzial Powiatowy zaproponowat Adama
hr. Stadnickiego — 6wczesnego Prezesa Rady Powiatowej, wlasciciela ziemskiego (m.in.
Szczawnicy i duzych obszarow lesnych w pasmie Jaworzyny i Radziejowej w Beskidzie
Sadeckim, gdzie w latach dwudziestych zatozyl trzy rezerwaty przyrody) i dra Franciszka
Kmietowicza — naczelnika gminy Krynica-Zdroj i pierwszego burmistrza Krynicy.

Kolej przynosita jeszcze straty, ale narastajacy ruch osobowy i towarowy niost na-
dziej¢ na polepszenie kondycji finansowe;j tej linii, ktora nadal pozostawata w rekach
prywatnych jako spotka akcyjna.

W roku 1919 kasa biletowa w Krynicy sprzedata 58.583 bilety, w tym do poszcze-
goblnych stacji sprzedano nastgpujace ilosci biletow:

e Il klasy do Muszyny 621

e I klasy do Muszyny-Miasto 1.091
e [l klasy do Powroznika 39

e Il klasy do Krynicy-Wsi 862

e [l klasy do Powroznika 1.955
e Il klasy do Muszyny-Miasto 15.458
e Il klasy do Muszyny 3.384
e  do wszystkich pozostatych stacji 32.830
e  Dbiletow wojskowych 2.343

Ponadto codziennie w punktach tadunkowych na linii wyprawiano przecigtnie 8—10
wagondw rdznego towaru.

Gmina Krynica-Zdrdj wraz z Komisja Zdrojowa dnia 8 kwietnia 1921 r. wykupity
w calosci przynalezne im akcje spotki na kwote 39.400 K (Komisja Zdrojowa) i 16.600 K
(gmina).

Postepujaca inflacja i wzrastajaca w wolnym tempie frekwencja kuracjuszy przyby-
wajacych do Krynicy powodowaty powstawanie strat w dziatalnos$ci towarzystwa. I tak
rok 1922 zamknat si¢ niedoborem w wysokosci 7,747 mln marek polskich, zas rok 1923
— 3.045 mln Mkp. Rokiem przejsciowym byt rok 1924, a od roku 1925 kolej lokalna
odnotowywala juz zyski ze swojej dziatalnosci. Duzy udziat w tym rozwoju miata ustawa
zdrojowa z 22 marca 1922 r. (znowelizowana w roku 1928), ktora objeta poczatkowo
Krynice i Zegiestow, a w latach trzydziestych rowniez Muszyne.

Realizowany w Krynicy program przebudowy i unowocze$niania uzdrowiska nie
ominat takze kolei. W roku 1925 caty zysk Komisji Zdrojowej z roku poprzedniego
w wysokosci 54.897 zlp przeznaczono jednomyslnie na inwestycje w obrgbie stacji
kolejowej: remont zbyt ciasnego juz budynku stacyjnego, powigkszenie magazynu to-
warowego i dodanie jednego toru.
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Réwnoczesnie zwigkszono atrakcyjnos¢ przejazdow koleja poprzez wprowadzenie
specjalnej taryfy znizkowej dla 0sob powracajacych z uzdrowisk. Dotyczyto to przejaz-
dow pociagami osobowymi i mieszanymi na odlegtos¢ wigksza niz 100 km. Dla biletu
11T klasy ulga wynosita potowe ceny biletu IV klasy dla tej samej odleglosci przejazdu,
dla biletu II klasy — odpowiednio 50% ceny biletu III klasy itd.

W I kwartale 1926 roku powstat ciekawy pomyst. Powotujac si¢ na ustawe z dnia
14 pazdziernika 1921 r. (Dz.U.RP Nr 88, poz. 646) o udzielaniu koncesji na prywatne
koleje zelazne, inz. J. Barut z Gorlic zwrocit sig z prosba o zezwolenie na przeprowadzenie
studiow do projektu przedwstgpnego linii kolejowej z Gorlic (lub Moszczenicy Mato-
polskiej) doling Ropy przez gminy: Ropice Polska, Szymbark, Ropg, Losie, Klimkoéwke,
Uscie Ruskie, Hanczowa do Wysowej i stamtad, poprzez przysiotek Hute Wysowska,
do Krynicy. W odpowiedzi Ministerstwo Kolei Zelaznych udzielito gminie Gorlice
iinz. Barutowi zgody na poprowadzenie takich prac. Dalsze losy tej ciekawej inicjatywy
nie sa niestety znane.

Tymczasem, wychodzac naprzeciw potrzebom rozwijajacego si¢ nadal kurortu,
Dyrekcja Kolei Panstwowych w Krakowie postanowita dokona¢ rozbudowy stacji Kry-
nica, zgodnie z otrzymywanymi od pewnego czasu sugestiami. 11 pazdziernika 1926 r.
0 godz. 10 odbyta si¢ w Krynicy ,,polityczna komisja obchodowa wraz z rozprawa wywlasz-
czeniowa w sprawie projektowanej przez DKP Krakow rozbudowy stacji Krynica w km.
10.3—-10.8”. Sprawa nie byta jednak taka prosta i czynnosci zwiazane z wywlaszczaniem
i ustaleniem stawek za przejete przez kolej ziemie ciagnely si¢ jeszcze przez kilka lat.

W migdzyczasie postanowiono zlikwidowaé przystanek osobowy Krynica-Wies
i wprowadzi¢ zmian¢ nazwy stacji Krynica na Krynica-Zdr6j. W tym celu w dniach
12-30 kwietnia 1928 r. przeprowadzono ,,dochodzenie komisyjne”, nazwa stacji w Kry-
nicy nie zyskata dodatku ,,Zdr¢j”, a przystanek osobowy Krynica-Wie$ zlikwidowano
dopiero w 1951 roku poprzez wykreslenie w rozktadzie jazdy czaséw zatrzymania po-
ciagdéw na tym przystanku.

Z poczatkiem stycznia 1929 roku rozpoczgto ponownie akcj¢ wywlaszczania gruntow
pod rozbudowe krynickiej stacji, a komisj¢ obchodowa zwotano powtérnie w sierpniu
tegoz roku. Podczas negocjacji pigtnastu wilascicielom gruntéw zaproponowano wy-
kup dziatek po 15 z¥/m?, a o$miu wiascicielom po 8 zt/m?. Nie dato to spodziewanych
rezultatow; termin podpisania umow okreslono na marzec 1930 roku. W lipcu wydano
obwieszczenie o zamiarze wybudowania magazynu towarowego i tadowni.

Z koncem roku 1930 Ministerstwo Komunikacji zawiadomilo Zarzad Towarzystwa
Kolei Lokalnej Muszyna — Krynica o decyzji przejecia przez panstwo kolei z dniem
1 stycznia 1931 r.; nie doszlo to jednak do skutku i panstwo wykupito t¢ lini¢ z rak
akcjonariuszy dopiero w 1935 roku.

W roku 1930 pociagi do Krynicy prowadzity wagony bezposrednie z Warszawy,
Poznania, Gdyni i Lwowa. Kursowal pociag bezposredni z Zakopanego do Krynicy
i pociag z Gdyni. Poza sezonem, ze wzgledu na panujacy jeszcze w tych latach maty
ruch, tradycyjnie juz dla tej linii zmniejszano liczbg kursujacych pociagow.
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Poczatek lat 30. Budynek stacji Krynica przed przebudowa.
Pocztéwka ze zbiordéw ,,Almanachu Muszyny”

Plan przebudowy dworca w Krynicy zatwierdzono 10 stycznia 1931 r., w zwiazku
z tym ponownie ustalono termin podpisania uméw z wilascicielami gruntow pod po-
wigkszenie stacji na koniec tego miesiaca, za$§ komisje majaca za zadanie wytyczenie
granic terenu pod nowy budynek stacyjny zwotywano w sierpniu 1931 roku i ponownie
w styczniu 1932 roku. W tej ostatniej udziat wzigli przedstawiciele z ramienia Minister-
stwa Komunikacji, DOKP Krakow (tu pojawit si¢ budowniczy linii inz. Ferdynand Gisman
— juz jako wicedyrektor DOKP Krakow?), zarzadu kolei lokalnej i Matopolskiego Biura
Kolei Lokalnych. W sporzadzonym protokole zalecono, aby budynek w stanie surowym
byt wykonany do pazdziernika 1932 roku, za$ oddany do eksploatacji przed sezonem tu-
rystycznym 1933 roku, zweryfikowano takze projekt, zalecajac wprowadzenie ustalonych
zmian. Gtowna hala miata mie¢ powierzchnie 300 m?, poczekalnia z bufetem 100 m?,

Koszt inwestycji oceniono na 400.000 zt, na rzecz budowy spotka przeznaczyta 80.000
zt, dodatkowo caty zysk z sezonu 1931/32 w wysokosci 60.000 zt i przewidywany zysk
z trzech kwartatow 1932 roku, tj. 45.000 zl; reszta miata zosta¢ pokryta z pozyczki za-
ciagnigtej na okres 10 lat w Krajowym Funduszu Kolejowym.

Aby zrealizowaé¢ projekt nowego budynku stacyjnego, ze wzgledu na mata ilos¢
miejsca zaszta potrzeba zmiany koryta potoku Kryniczanka w okolicach stacji i budowa
muru oporowego przy drodze dojazdowej w poblizu hotelu ,,Polonja”. Nadal nie byta
zakonczona sprawa wykupu gruntow, z tym, ze stracili na tym tylko wtasciciele, gdyz
ceny ziemi znacznie spadly i z koncem 1933 roku oferowano im tylko 4 zt/m?.

W dniu 15 sierpnia 1933 r., w $wigto Wniebowzigcia Najswigtszej Marii Panny,
JE ksiadz biskup Lisowski poswigcit oddany po przebudowie gmach nowego dworca
kolejowego w Krynicy; z tej okazji wydano wieczorem raut w Domu Zdrojowym.

3 Leszek Zakrzewski, Ferdynand Gisman, budowniczy kolei Muszyna — Krynica, ,,Almanach Muszyny”
2010, s. 147-153.
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W roku 1933 Krynica uzyskata prawa miejskie. Po wlaczeniu w 1928 roku do gra-
nic miasta czg$ci wsi Krynica oraz Stotwin 1 postgpujacej rozbudowie bazy leczniczej
i turystycznej, stata si¢ najwigkszym uzdrowiskiem Polski. Dodatkowo budowa toru
saneczkowego 1 tyzwiarskiego, lodowiska oraz skoczni narciarskiej, a takze wytraso-
wanie szlakow narciarskich przysporzyly Krynicy popularnosci jako osrodkowi sportow
zimowych.

Na krynicki dworzec w okresie migdzywojennym na poczatku lat 30. docieraty testo-
wane przez PKP autobusy szynowe roznych producentéw o przedziwnych konstrukcjach.
Latem 1932 roku zawital tu m.in. pigcioosiowy, poruszajacy si¢ na oponach, francuski
autobus szynowy Michelin 11. W tymze roku 1932 w ramach testowania dotart do Krynicy
autobus szynowy firmy Austro-Daimler serii T2x640 H 2 (sprzedany p6zniej dla kolei
Howe & Sons New York). W roku 1934, po testach przeprowadzonych réwniez na linii
do Krynicy, zostat oddany do eksploatacji ,,turystyczny”, czteroosiowy wagon motoro-
wy, produkcji Zaktadow Mechanicznych Lilpop, Rau & Loewenstein, serii SCgx90063.
W roku 1936 prowadzono probne jazdy polskiej ,,lux-torpedy”, chrzanowskiego wagonu
motorowego SAx90081.

Nadszedt rok 1934 i lipcowe dni, kiedy chwile grozy przezyli mieszkancy Muszyny
i miejscowosci lezacych nad pobliskimi rzekami. Wylaty Poprad i potok Muszynka.
Po intensywnych opadach deszczu, w dniach 16—17 lipca poziom wod w rzekach podniost
si¢ gwattownie, olbrzymie ilo$ci wody niosty wpadajace do Popradu potoki i strumienie
—w tym i przeptywajacy wzdtuz miasta potok Muszynka. Wody Popradu zerwaty most
drogowy, a Muszynka przelala si¢ przez tory kolejowe. Meldunek z 17 lipca z godziny
17:00 donosit: ,,przystanek kolejowy Muszyna Miasto rozmyty przez Poprad”. W Muszy-
nie 19 lipca, podczas przewozenia ludzi przepetniona todzia, ktora si¢ wywrdcita, utonat
Jan Tret. W Krynicy-Wsi zalane zostaty dwa domy mieszkalne i zniszczone dwa mostki.
W rejonie Labowej, Tylicza i Muszyny woda zalala czgsciowo wigkszos¢ miejscowosci
niszczac plony, drogi i wigkszo$¢ mostkow.

W tygodniku ,,Glos Podhala” z dnia 29 lipca 1934 r. znalazta si¢ notatka o tym, ze
w Krynicy zawiazat si¢ Obywatelski Komitet Pomocy Ofiarom Powodzi, zbierajacy
srodki finansowe i materialne dla powodzian:

Najwiekszym jednak ewenementem, ktory w duzej mierze przyczynit sie do wzmozenia
pomocy finansowej dla ofiar powodzi, byt koncert bawigcego tu mistrza Kiepury i artysty Didura,
ktorzy taskawie raczyli caty dochdd z koncertu przeznaczy¢ dla powodzian. Podobng pomoc

ofiarowat teatr krakowski z doskonatym repertuarem i wystepami Osterwy i Fertnera. Na
powodzian $piewata tez starosgdeczanka, stynna Spiewaczka Ada Sari, oraz chor Dana.

W obliczu zwigkszonych potrzeb finansowych miasta, Rada Miejska Krynicy w dniu
5 lutego 1935 r. postanowita sprzeda¢ posiadane przez gming akcje kolei o wartosci
35.280 zF, a uzyskane pieniadze przeznaczy¢ na rozbudowe wodociagu miejskiego.

* Przeliczone na podstawie rozporzadzenia Prezydenta RP z 22.03.1928 (Dz.U.RP Nr 38 poz.352) w pro-
porcji 1 akcja wartosci 200 koron = 360 zt.
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W czerwcu tegoz roku Zarzad Miejski w Krynicy przestal do Warszawy 100 akcji war-
tosci 36.000 zt, finalizujac sprawe wykupu kolei przez panstwo.

Lllustrowany Informator Nowosadecki” z 1936 roku podawat:
(...) w dziale komunikacji Krynica zyskuje stale udogodnienia. Obecnie tgczy Krynice 10 gar-
nituréw pociggéw, w tem 4 pospieszne, z gtdbwnymi miastami w Polsce. Krakowska Dyrekcja

wprowadzita wéz samochodowy na szynach, ktéry kursuje na linii Krakéw — Krynica 3 razy
w tygodniu i przebywa przestrzen w rekordowym czasie 2.52 godzin.

Obstuge trakcyjna dla pociagdw pasazerskich dalekobieznych zapewniata Parowozow-
nia Gtéwna [ klasy w Nowym Saczu. Z pociagami kursowaty sadeckie parowozy OKI112
1 TKt1. Po rozmieszczeniu w Nowym Saczu 9 nowych parowozow OKz32, przejety one
— jako mocniejsze od TKtl — prowadzenie pociagdw pasazerskich do Krynicy. Pociagi
lokalne nadal obstugiwaty parowozy stacjonujace w Muszynie. Typowy pociag mieszany
towarowo-osobowy sktadat si¢ z trzech wagonoéw towarowych i dwdch osobowych.

Uruchomienie kolejki linowo-terenowej na Gérg Parkowa (19 grudnia 1937 r.), wy-
budowanej staraniem Ligi Popierania Turystyki jako drugiej kolejki linowej w Polsce,
przyczynito si¢ dodatkowo do uatrakcyjnienia krynickiego uzdrowiska.

W roku 1938 w Krynicy przebywato okoto 40.000 wczasowiczow i kuracjuszy; wsrod
wypoczywajacych dominowali mieszkancy Warszawy (okoto 21% ogdétu w lecie i 37%
w zimie) oraz wojewodztwa krakowskiego (odpowiednio 14 i 10%). Obserwowano
wyrazny wzrost frekwencji w okresie zimowym, ktéra wynosita w 1938 roku 25,4%
notowanej w ciagu catego roku (w 1925 tylko 3,9%). W tym samym czasie Muszyna
dysponowata 630 pokojami dla gosci, rozwijajac sie¢ znacznie od chwili objecia jej
w 1930 roku ustawa zdrojowa i1 po przywrdceniu jej praw miejskich w 1934 roku.

W sezonie letnim 1939 roku kursowaty dalekobiezne pociagi: pospieszny z wagonem
sypialnym relacji Warszawa — Krynica przez Radom, Skarzysko-Kamienna, Sando-
mierz, Dgbicg i pospieszny z Warszawy przez Czgstochowe, z wagonami bezposrednimi
z Poznania przez Katowice.

W roku 1939 wprowadzono do rozktadu jazdy nowos$¢: ekspres motorowy MtE 601
i MtE 602, czyli nic innego jak stynna ,,lux-torpede” z motowagonowni Krakow, poko-
nujaca trasg Krakow — Krynica w 3 godziny i 28 minut®. Dla odlegtosci 226 km, dzielacej
oba miasta, dawato to srednig predkos¢ handlowa 65,2 km/h, co miescito si¢ w granicach
predkosci handlowych dla najszybszych potaczen w sieci PKP.

Wsrdd znamienitych gosci bywat w Krynicy takze Marszatek Jozef Pitsudski. Swo-
je podroéze po kraju i Europie odbywat ulubionym wagonem — ,,salonka”, przewaznie
szescioosiowym wagonem nr 12, serii Ashxx. Przy pozegnaniach wyjezdzajacego,
w Warszawie na dworcu, poza ministrami i osobami odprowadzajacymi, byl zawsze
obecny inspektor kolejowy Szmidt, a w salonce jezdzit z Pitsudskim wasaty konduktor,
Pawet Wojewoda.

% Odlegtos¢ mierzona oczywiscie wzdhuz linii kolejowej, prowadzacej przez Tarnéw (przyp. red.).
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Opisujac wspolna podroz tym wagonem (jeszcze przed przebudowa w roku 1930) do
Szwajcarii, taka charakterystyke podat w swoich wspomnieniach kpt. Lepecki — adiutant
Marszatka:

Tak zwana salonka, czyli wagon specjalny przeznaczony dla Marszatka Pitsudskiego przed-
stawiata sie wprawdzie do$¢ skromnie, ale przyzwoicie. Jedynie brak przewoddw elektrycz-
nych, ktére pozwalatyby sie wigczac do pociggoéw elektrycznych, dawat sie nieco we znaki.
Ze wzgledu na ten brak, wagon Marszatka musiat jechac przez catg Szwajcarie jako ostatni,
co, jak wiadomo, powoduje w tym gorskim kraju trzesienie i ,rzucanie”.

W dalszej czesci ksiazki® kpt. Lepecki przybliza nam podrdéz nowym wagonem, od-
danym do uzytku po remoncie w 1932 roku:

Utart sie taki zwyczaj, ze przy wyjazdach zegnali Marszatka na dworcu ludzie z najblizszego
otoczenia, najblizsi wspotpracownicy i premier. (...) Utart sie jeszcze inny zwyczaj, a mianowi-
cie taki, ze sekretarz Rady Ministréw, por. Karol Szczeniowski przynosit nam zawsze na droge
od swego szefa pudetko czekoladek. Przyniost i tym razem. Zwykle Marszatek zatrzymywat
sie i przez chwile gawedzit z zegnajgcymi Go ministrami i oficerami, dzisiaj jednak byto zimno
i wiatr. Marszatek poszedt wiec prosto do wagonu. Salonka, ktorg jechalismy, oddana nam
do uzytku w 1932 r. posiadata salonik, malenki gabinecik, sypialnie i tazienke, a ponadto dwa
zwykte dwuosobowe przedziaty dla adiutantow, jeden dla konduktora i przedzialik-kuchenke.
Marszatek usiadt w saloniku na kanapce, przy stole i zazgdat kart pasjansowych oraz herbaty.
Wiedziatem juz z gory, ze oznacza to dtuzszg zadume i udatem sie do swego przedziatu.(...)
W sagsiednim wagonie jechali ludzie z ochrony, jak zwykle pod dowodztwem kpt. Bolestawa
Ziemianskiego.

25 grudnia 1927 r. Marszatek wraz z corkami podrozowat na odpoczynek do Krynicy.
W drodze zatrzymano si¢ w Krakowie, gdzie, podczas oczekiwania na pociag, pokazywat
starszej corce Wandzie kosciot Mariacki i Sukiennice. Po przybyciu do Krynicy Pitsudski
zostat na dworcu kolejowym powitany przez dra Piestrzynskiego. Do Warszawy powro-
cit 31 grudnia. 28 stycznia 1928 r. przyjechat ponownie do Krynicy, prosto z Deblina,
gdzie brat udziat w balu karnawatowym w przeniesionej z Grudziadza ,,Szkole Orlat”.
W poniedziatek 30 stycznia Marszatek udat si¢ do Nowego Sacza, aby — podczas wizyto-
wania 1 Putku Strzelcow Podhalanskich — poprowadzi¢ ,,gre wojenna” w kasynie putku.
Stamtad udat si¢ do Warszawy, zatrzymujac si¢ w Krakowie, gdzie dotarty powracajace
z Krynicy zona i corki.

Kolejny raz Marszatek przyjechat do Krynicy z rodzina, na kilkudniowy pobyt,
w nocy z 31 grudnia 1929 na 1 stycznia 1930 r. (tuz przed wyjazdem z Warszawy do-
konat zaprzysigzenia gabinetu premiera Bartla). Zamieszkatl w apartamentach Domu
Zdrojowego, ale juz 4 stycznia powrécit do Warszawy.

W kolejnych sezonach zimowych do Krynicy podréozowata Marszatkowa z corkami
— Wanda i Jadwiga.

Jozef Pitsudski przybyt do Krynicy ponownie 13 stycznia 1934 r. z drem Woyczyn-
skim, aby odwiedzi¢ przebywajace tam od poczatku roku corki i zong. Te wizyte wspo-
minat ,,numerowy”’ z dworca krynickiego — Wojciech Drozd:

¢ Mieczystaw Lepecki, Pamietnik adiutanta Marszatka Pilsudskiego, PWN, Warszawa 1987.
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(...) peron stacji Krynica wypetnili zandarmi wojskowi zwani potocznie ,kanarkami”. Po wjez-
dzie pocigqgu na stacje, maszynista zatrzymat sktad tak, by salonka z Marszatkiem staneta
na wprost wejscia. Zandarmi ustawili szpaler miedzy drzwiami salonki a wyj$ciem z dworca.
Konduktor z obstugi salonki wyskoczyt z wagonu i pospiesznie czyscit Sciereczkg porecze
przy schodkach wagonu, ktorymi miat zej$¢ Marszatek. W pewnej chwili Marszatek uchylit
zastonke okna w salonce i w oknie za szybg ukazata sie jego glowa. Kolejarze odsunieci przez
zandarmow, stali w grupce przy bramie wjazdowej na perony, miedzy magazynem towarowym
a restauracjg. Po chwili otwarty sie drzwi salonki na drugim koricu wagonu. W drzwiach uka-
zat sie Marszatek, zbiegt ze stopni wagonu i szybkim krokiem dotart do kolejarzy i wmieszat
sie miedzy nich, wypytujgc kolejarzy o opinie w roznych sprawach. Nastgpito zamieszanie,
gdy nie wychodzit z wagonu przez drzwi przy zandarmach. Po chwili zostat zauwazony po-
$réd kolejarzy. Zandarmi podbiegli, otoczyli kotem kolejarzy i pojedynczo wyciggali ich poza
pierscien ochrony. W miedzyczasie samochdd podjechat pod brame wyjazdowg i Marszatek
zniknat w jego wnetrzu.

15 stycznia wyjechat w droge powrotna do Warszawy w godzinach porannych, bo
juz o 18:30 urzedowal w Belwederze.

Byla to ostatnia wizyta Marszatka Polski Jozefa Pitsudskiego w Krynicy. Na kolejne
wyjazdy nie pozwolit mu juz stan zdrowia.

4. Lata II wojny §wiatowej, kiedy okupant narzuca germanskie porzadki,
a uciekajac dewastuje kompletnie lini¢

Linia kolei lokalnej Muszyna — Krynica znalazla si¢ na obszarze bronionym przez
Armig ,,Karpaty”, jednak w planach dzialania tego ugrupowania, ze wzglgdu na brak
znaczenia strategicznego, nie odegrata zadnej roli.

Opanowanie przez Niemcy Czech i podpisanie uktadu z nowo powstalym panstwem
— Slowacja, spowodowato powstanie zagrozenia ewentualnym atakiem niemieckim
od potudnia i wymusito weryfikacje planu obronnego. W dniach 20 i 21 sierpnia w roz-
mowach niemiecko-stowackich uzgodniono, ze Stowacja udostgpni swoja infrastrukture
komunikacyjna tacznie z lotniskami usytuowanymi blisko granicy z Polska’.

Potaczenie kolejowe Muszyny z krajem zostato przerwane juz 31 sierpnia 1939 r,,
gdy o godz. 3:00 nad ranem saperzy wysadzili omytkowo w powietrze most kolejowy
na Popradzie w Piwniczne;.

Po otrzymaniu wiadomos$ci o podjgciu przez Niemcy dziatan przeciwko Polsce,
saperzy wysadzili w powietrze tunel w Zegiestowie, odcinajac ostatecznie potaczenie
Krynicy z krajem.

W nocy z niedzieli na poniedziatek, z 3 na 4 wrzesnia 1939 r., aby uniemozliwi¢
wjazd na stacj¢ w Muszynie nieprzyjacielskim pociagom, kolejarze rozkrecili szyny na
odcinku toru w strong Leluchowa i zabrali facznie z podktadami na stacje w Muszynie.
Uszkodzono takze most kolejowy na Folwarku.

4 wrze$nia oddziatom stowackim udato si¢ zajac¢ polski brzeg Popradu pomigdzy
Leluchowem i Muszyna, a takze wsie Dubne i Leluchow na potudnie od Muszyny.

7 Waldemar Oszczeda, Udzial Stowacji w niemieckiej wyprawie wojennej przeciw Polsce w roku 1939.
,~Almanach Muszyny” 2004, s. 67-90.
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5 wrzesnia, na wschodzie Sadecczyzny, do akcji w dolinie Popradu wspolnie ze Sto-
wakami wkroczyly oddziaty niemieckiej 1 Dywizji Gorskiej. Stowacy, posuwajac sig
wzdhuz drogi Leluchow — Muszyna, zajeli kolejno stacje w Muszynie, Rynek, obsadzili
skrzyzowanie drog do Zegiestowa, Ztockiego i Szczawnika®.

Tereny, przez ktore biegta linia Muszyna — Krynica, znalazty si¢ pod okupacja nie-
miecka. 26 pazdziernika 1939 r. Niemcy proklamowali Generalne Gubernatorstwo.
Od 19 listopada 1939 r. linia Muszyna — Krynica weszla w sklad utworzonej w Gene-
ralnym Gubernatorstwie Dyrekcji Generalnej Kolei Wschodniej (,,Ostbahn’) z siedziba
w Krakowie.

Z powodu wysadzenia tunelu w Zegiestowie nie byto kolejowego polaczenia Krynicy
z reszta terendow Generalnego Gubernatorstwa. Odbudowe tunelu zakonczono p6zna
jesienia 1940 roku. Uroczyste oddanie linii do uzytku nastapito 9 listopada 1940 r.; jazde
inauguracyjna odbyta ,,lux-torpeda” z motowagonowni Krakéw, wiozaca niemieckich
notabli do Krynicy.

W ramach wprowadzania nowego porzadku uczyniono Krynice miastem zamknig-
tym dla przybyszéw narodowosci polskiej, na mocy rozporzadzen wysiedlono Zydow
z wszystkich miejscowosci uzdrowiskowych, a Krynica zostata przeksztatcona w osro-
dek wypoczynkowy dla rekonwalescentow armii niemieckiej i armii sojuszniczych.
Od roku 1943 przybywala tutaj ewakuowana z Rzeszy ludnos¢ niemiecka — kobiety,
dzieci, organizowano obozy letnie dla Hitlerjugend.

W roku 1941 rozklad jazdy przewidywal 2 pociagi pospieszne: okresowy Krakoéw
— Krynica (rozpoczal kursowanie po zakonczeniu odbudowy tunelu pod Zegiestowem)
i kursujacy na specjalne zarzadzenie Budapeszt — Krynica, oba tylko dla Niemcow i to
dla 0s6b wojskowych lub posiadajacych specjalne zezwolenie. Przewidziano takze 8§ po-
ciagéw osobowych: cztery Tarnow — Krynica (w tym jeden okresowy) i cztery Muszyna
— Krynica (w tym takze jeden okresowy).

W 1942 roku kursowat juz tylko 1 okresowy pociag pospieszny Krakow — Krynica
17 pociagdow osobowych: cztery Tarnow — Krynica i trzy Muszyna — Krynica. Oczywiscie
do Krynicy docieraly pociagi sanitarne, wiozace rannych, niemieckich rekonwalescentow
na odpoczynek do sanatoriow. Rozktad jazdy z 1943 roku r6znit si¢ od poprzedniego tylko
zmniejszeniem ilo$ci pociagdéw osobowych Muszyna — Krynica z trzech do dwoch.

W 1944 roku pozostal jeden pociag pospieszny Krakéw — Krynica i 6 pociagéw oso-
bowych: trzy relacji Tarnéw — Krynica, jeden Str6ze — Krynica i dwa Muszyna — Krynica.
Pamigtajmy, ze miasto Krynica bylo zamknigte dla Polakoéw i w tym czasie prowadzono
dziatalno$¢ sanatoryjno-uzdrowiskowa tylko dla Niemcow.

W miarg przyblizania sig¢ frontu Niemcy, przeczuwajac nadchodzaca klgske, przysta-
pili do demontazu i ewakuacji urzadzen i wyposazenia uzdrowiska oraz przygotowania
planowych zniszczen obiektéw o znaczeniu strategicznym. W Krynicy skoszarowano
w obozach ludnos¢ cywilng zwozona z powiatow sadeckiego i limanowskiego, przywie-
ziona tu do prac przy fortyfikacjach polowych.

$ Stanistaw Heilman, Jerzy Krzy$, Dzialania wojenne w okolicach Muszyny 1—-6 wrzesnia 1939.
»Almanach Muszyny” 2002 s. 20-33.
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Stacjonujaca w Muszynie druzyna saperow specjalnej jednostki, wyspecjalizowanej
w niszczeniu urzadzen komunikacyjnych, przygotowywata do zniszczenia wszelkiego
typu obiekty inzynierskie w okolicach Muszyny. Na kazdym przyczotku mostowym
pomiedzy podktadami, w osi toru, wykonywano studnie minowe na tadunki wybuchowe,
glebokie na 1,5 m, obudowane drewnianymi okraglakami; cato$¢ byta nakryta drewniana
klapa. Nisze minowe w przyczétkach byly umiejscowione rowniez z boku (od strony
rzeki), a na drewnianych konstrukcjach mostow wykonywano zamykane, drewniane
skrzynki. W podobny sposob przygotowano do zniszczenia budynki i urzadzenia tech-
niczne. Shupy teletechniczne miaty wywiercone otwory do zatozenia lasek trotylu. We-
dhug relacji’ wykonywat je saper, Tyrolczyk z pochodzenia, zawieszony na stupotazach
1,5 metra nad ziemia, $Spiewajac przy tym pigknym glosem piosenki ze swojego kraju.
Pracowicie wiercit otwory w kazdym stupie, a ze praca to byta mozolna, dtugo stychac
bylo ten $piew w okolicach i pozostat on w pamigci $wiadkow tamtych lat. Do transpor-
tu ludzi, sprz¢tu saperskiego i materialow wybuchowych, uzywali Niemcy motorowej,
catkowicie obudowanej dwuosiowej drezyny, zwanej przez kolejarzy ,,minerka”. Dre-
zyna ta, o wymiarach 2,5 x 4 m, porzucona przez wycofujacych si¢ okupantow, stuzyta
w pierwszych latach powojennych w dziele odbudowy wezta kolejowego w Muszynie,
przejeta przez Przedsigbiorstwo Robot Kolejowych.

Tymczasem, pod naporem oddziatéw radzieckich, wycofujacy si¢ Niemcy wysadzili
wnocy z 19 na 20 stycznia przygotowane uprzednio obiekty inzynierskie: tunel w Zegie-
stowie, w Muszynie mosty — drogowy i kolejowy — na wjezdzie od Nowego Sacza, mosty
drogowy i kolejowy w Powrozniku, most kolejowy na Folwarku (od strony Muszyny),
mostki drogowe na potoku Zimne i w Rusinowie. Most kolejowy na Majdanie urato-
wali dwaj mieszkajacy w poblizu gospodarze: Ruchatla i Tokarczyk, upijajac majacego
wysadzi¢ most sapera, tak ze ten nie byl w stanie wykona¢ swej niszczycielskiej misji,
dodatkowo zajety tapaniem nakradzionych kur. W niszach mostu pozostaty ulozone
paczki trotylu, shuzac dzieciom do zabawy, reszte zabrali radzieccy saperzy.

Wezesnym rankiem 21 stycznia 1945 r. czotowka radzieckiej 1 Armii Gwardii
wkroczyta do Muszyny — droga przez potok Smereczek od strony wsi Obrucne i Ruska
Vola. Mijajacy cmentarz Rosjanie zostali ostrzelani przez patrol SS ze strychu kosciota.
Po wymianie ognia Niemcy wycofali si¢ zboczem Malnika. W potyczkach w Muszynie
Rosjanie stracili 7 zotnierzy. Tegoz dnia zostata zajeta Krynica.

Zakonczyt si¢ okres niemieckiej okupacji. Najwyzsza ceng zaptacili dwaj pracowni-
cy stacji Krynica — zawiadowca stacji Kazimierz Szeligiewicz, rozstrzelany w Nowym
Saczu, oraz dyzurny ruchu Jerzy Gilewicz, zamordowany w KL Auschwitz.

5. Kolejarze golymi rekoma przywracaja kolej do zycia, a ,,Judowa wladza”
mianuje stacj¢ Krynica ,,stacja mlodziezowa”

Na odcigtej od $wiata stacji w Muszynie pozostata drezyna saperow, parowoz Tpl,
dwa wagony osobowe, kilka towarowych i cysterna z resztka nafty. W zasiekach weglo-
wych koto ,,ogrzewalni” parowozow pozostato troche wegla, ktory okoliczni mieszkancy

? Informacje uzyskane w 1996 1 2010 r. od p. Edwarda Drozda z Muszyny.
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w ciagu kilku dni zdazyli ,,zagospodarowac”. Po reszte nafty do cysterny opuscit sig¢ ko-
lejarz Antoni Bujarski, ale stracit przytomnos¢, na szczgscie stojacy na zewnatrz koledzy
zdotali go uratowac, wyciagajac nieprzytomnego ze zbiornika.

Zwycigzcy przystapili do egzekwowania swoich praw do zdobyczy wojennych,
demontujac wybrane urzadzenia, m.in. jeden z dwoch zurawi wodnych na stacji
w Muszynie.

Usuwaniem zniszczen wojennych zajeli si¢ samorzutnie kolejarze: zawiadowca stacji
z lat 19361939 Stanistaw Olszowski, torowi — Wojciech Drozd i Franciszek Rog, za-
wiadowca odcinka drogowego — Bigo. Zniszczone mosty i przepusty odbudowywano do
lata 1946 roku. Po dokonaniu ogledzin wysadzonego mostu w Powrozniku, obaj torowi
z zawiadowca odcinka postanowili podja¢ probe podniesienia przgsta zwalonego od strony
Krynicy do potoku Muszynka. Z pomoca murarza P. Stanisza i stolarza J. Halkiewicza,
korzystajac z narzedzi uratowanych przed wywiezieniem przez Niemcow (byly zakopane
we wnece pod podtoga kuzni mieszczacej si¢ w pudle wagonowym obok magazynow
stacyjnych), podbijali drewnianymi klinami przgsto, podktadajac kolejno w miarg
dzwigania konstrukcji w gore podklady przywiezione z Muszyny wézkiem roboczym.
W ten sposob, uktadajac klatke z podktadow, ustawili przgsto na pierwotnym poziomie.
Pozostalo uzupehienie nasypu i podtaczenie szyn. Przejazd do Krynicy byt otwarty.

Linia kolejowa Muszyna — Krynica zostata podporzadkowana utworzonemu w No-
wym Saczu Oddziatowi Ruchowo-Handlowemu nr 3. Muszyna stata si¢ stacja I1I klasy,
Krynica IV klasy.

Od wiosny 1946 roku na odcinku z Nowego Sacza do tunelu w Zegiestowie kurso-
waly juz pociagi. Dla uwigzionego w Muszynie parowozu Tpl sprowadzono weglarke
wraz z wagonem brankardem poprzez Czechostowacje, w celu uruchomienia potaczenia
pasazerskiego z Krynica — wagony osobowe i dwa parowozy Trl12.

Przy potudniowym wylocie odbudowujacego si¢ tunelu we wsi Andrzejowka przy-
gotowano kawatek peronu dla podréznych, ktérzy dojezdzali do przystanku Zegiestow-
Zdroj, skad pieszo, a w pdzniejszym czasie takze podstawianymi samochodami cigza-
rowymi PKS-u, przystosowanymi do przewozu os6b, udawali si¢ droga nad tunelem
(odlegtos¢ ok. 2 km) do utworzonego przystanku, aby kontynuowac jazde do Krynicy.
Pierwsze planowe 4 pary pociagow relacji: km 129,9 (przystanek po potudniowe;j stronie
tunelu) — Krynica zaczely kursowaé wraz z wprowadzeniem letniego rozkladu jazdy
od lipca 1946 roku.

Wegiel dla pracujacych parowozéw dowozono poprzez Czechostowacje Nie zawsze
dochodzit on na czas, ratowano wigc sytuacje, transportujac tadunki wegla samochodami
z Nowego Sacza przez Krzyzowke i Krynice, ale mimo to zdarzaty sig kilkunastogodzin-
ne przerwy w ruchu wywotane jego brakiem. Z koncem 1946 roku starosta powiatowy
znidst godzing policyjna w Nowym Saczu i Krynicy.

Szczegdlnie dala si¢ kolejarzom we znaki zima 1946/1947 i dzien wybordéw do
Sejmu Ustawodawczego, kiedy to uszkodzeniu ulegl pracujacy parowoz. Aby do lokali
wyborczych w Muszynie dowiez¢ gltosujacych, uzyto posiadanej przez Przedsigbiorstwo
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Robot Kolejowych poniemieckiej drezyny tzw. ,,minerki”. Kierowca M. Loboda przez
caly dzien az do wieczora przewozit ludzi z Milika, Andrzejéwki, Powroznika i Lelu-
chowa do Muszyny. Kierownikami tego zaimprowizowanego ,,pociagu” byli: w godzi-
nach dopotudniowych naczelnik stacji Muszyna S. Olszowski, a po nim dyzurny ruchu
z Muszyny — Tadeusz Kura$'.

W okresie od 27 czerwca 1947 do 10 lipca 1947 r., w ramach realizacji akcji ,,Wi-
sta”, wysiedlono ludno$¢ temkowska z powiatu nowosadeckiego na Ziemie Odzyskane.
Jednak pierwsze transporty, tyle ze na wschdd, po akcji propagandowej, zachgcajacej do
wyjazdu do ZSRR, pojechaty z przesiedlencami juz w 1945 roku. Punkty zatadowcze
zorganizowano na stacjach w Grybowie i Nowym Saczu, pojedyncze transporty odeszly
z Zegiestowa i Piwnicznej. Do marca 1948 roku, kiedy zlikwidowano ostatnich cztonkéw
UPA, przejawialy jeszcze aktywnos¢ bandy z sotni ,,Brodycza” i ,,Smyrnego”. Ludnosé
lemkowska zostata przesiedlona do wojewddztw: zielonogoérskiego, gorzowskiego,
szczecinskiego, koszalinskiego i olsztynskiego.

15 stycznia 1948 r. minister komunikacji inz. Jan Rabanowski przecial wstege przy
wlocie odbudowanego tunelu w Zegiestowie i tego dnia po trzyletniej przerwie do Mu-
szyny wjechal pierwszy pociag z Nowego Sacza.

W dniu 8 czerwca 1948 r. nastapifa niespodziewana powddz. Po intensywnym oberwa-
niu chmury nad Muszynka, Tyliczem i Powroznikiem (podczas gdy w Muszynie $wiecito
stonice!), wezbraty wody Muszynki, ktore podmyly trzy domy lezace nad rzeka (okolice
obecnej ulicy Stonecznej) i poniosty je w dot rzeki. Domy te prawie w catosci doplynely
do przystanku kolejowego (Muszyna-Miasto) i tu ulegly rozbiciu o filary mostu.

Kolejna powodzia, ktora zagrozila liniom kolejowym byta klgska z 28 czerwca 1958 r.
kiedy wezbrane wody Popradu zalaly nizej potozone domy — szczegolnie Folwark
i kilka domé6w na Wapiennem — i podeszly pod stacje kolejowa, zalewajac tory
nr 1,3 15. Most drogowy na Popradzie zostat zniszczony, nasypy linii kolejowych ochro-
nity jednak miasto przed katastrofa. Zniszczeniu ulegto kilka mostow drogowych, zostaly
zerwane tory w kilku miejscach, uszkodzone przyczotki mostowe. Ruch kolejowy na
linii Nowy Sacz — Muszyna — Granica Panstwa (i do Krynicy) byt wstrzymany na okoto
dwa tygodnie. Tyle czasu zajelo usuwanie szkdd w podtorzu. Po otwarciu ruchu nadal
prowadzono roboty zabezpieczajace, ktore potrwaly az do roku 1964.

W 1948 roku kursowat 1 sezonowy pociag pospieszny Warszawa Gtowna — Krynica
przez Radom i 5 pociagdéw osobowych: dwa Krakow — Krynica, dwa Tarnow — Krynica
ijeden Nowy Sacz — Krynica. Obstugg trakcyjna zapewniaty parowozy serii TKt3 1 TKt1
z parowozowni Nowy Sacz. W roku 1949 ilo$¢ pociagow nie zmienita sig, tylko relacje
pociagu Nowy Sacz — Krynica zmieniono na Tarnéw — Krynica.

Uruchomienie przejsécia granicznego i wzmozony ruch sktadow towarowych wymusit
rozbudowe uktadu torowego w stacji Muszyna, wykonana na poczatku lat pig¢dziesiatych.
Pomigdzy torami stacyjnymi nr 3 i nr 1 umieszczono dwa zurawie wodne, pomiedzy

10 Tadeusz Kura$, Stacja Muszyna 1936—1967. Fragment starej kroniki, ,,Almanach Muszyny” 2003,
s. 147.
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torami 2 i 4 kolejny, a takze po jednym zurawiu pomig¢dzy torami 112 oraz 4 i 6 — te
dwa ostatnie od strony Leluchowa. Obsada personelu wzrosta z dwunastu pracownikow
w 1946 roku do 50 pracownikéw zatrudnionych w stuzbie ruchu i 38 w ekspedycji
w potowie lat pigcdziesiatych.

W latach szes$¢dziesiatych liczba pracownikow stacji Muszyna wzrosta do 63 zatrud-
nionych w stuzbie ruchu i 47 w stuzbie handlowej. Dziennie zatadowywano przecigtnie
6 wagonow, a roztadowywano 8. W ciggu doby przetaczano 805 wagonow zima i 1.100
latem. Sprzedawano 359 biletow. Co ciekawe, kasa biletowa na przystanku Muszyna-
Miasto wykazata si¢ sprzedaza 312 biletow.

W lutym 1951 roku, decyzja Wydzialu Komunikacyjnego KW PZPR w Krakowie,
stacja Krynica zostala wytypowana jako ,,stacja mtodziezowa”, gdzie zatrudniano samych
mtodych ZMP-owcow. Brygada Mlodziezowa istniata na stacji do grudnia 1955 roku,
czes$¢ zatrudnionych, robiac kariere, odeszla na wyzsze stanowiska, reszta przekroczyta
wiek ,,mtodziezowy” i idea ,,mlodziezowos$ci” stacji upadta.

W rozkladzie jazdy, wydanym na sezon letni 1952 roku, przewidziano kursowanie
ekspresu motorowego z Krakowa do Krynicy. Czy potaczenia miaty by¢ obstugiwane
przez zakupione we Wtoszech wagony motorowe wytworni OM z Mediolanu, a ozna-
czone na PKP wowczas seria MsAx i numerami 090051 — 090053? W motowagonowni
Krakow nie bylo wowcezas innych wagonéw motorowych, ktéore mogtyby wykonywac
takie przebiegi. Rozkladowo taki pociag pokonywat tras¢ z Krakowa do Krynicy w czasie
4 godzin 145 minut. Jak widzimy, do przedwojenne;j ,,lux-torpedy’ byto mu jednak daleko.
Pociagi osobowe byty prowadzone parowozami TKt3 i TKt48 — od 1 pazdziernikal955 r.,
kiedy MD Nowy Sacz dostat na stan pierwsze parowozy tej serii, prosto z fabryki (nu-
mery: 92, 93, 94, 95, 96). Oczywiscie do obstugi pociagdw osobowych i pospiesznych
trafiaty takze sadeckie Ty2.

W ramach lansowanego na site wspolzawodnictwa pracy, kolejarze podejmowali
zobowiazania z najrozmaitszych okazji. ,,Wiadomosci Sadeckie” z maja 1955 roku
podawaty, jak to na cze§¢ $wigta 22 Lipca (Manifestu PKWN z 1944 r.) i Swiatowego
Festiwalu Mtodziezy organizowanego w Warszawie:

(...) w wielkim czynie festiwalowym ktory zbiega sie z X| rocznicqa PKWN nie zabraknie
tez mtodziezy stacji Krynica. Mtodziezowcy kryniccy postanowili planowo i bezawaryjnie,
zaoszczedzi¢ do konca czerwca br. parowozogodzin pracy manewrowej, utrzymujgc sie
w nakazanym mierniku $redniego postoju wagonow, oraz zatadowac w miesigcu lipcu 80
wagonow z podwajnej operacji. Dla obnizenia kosztow wtasnych zatoga stacji zobowigzata
sie wytadowac jeden wagon cegty na budowe budynku mieszkalnego ,Barwiczéwka” dajgc
w ten sposob mozno$c¢ oddziatowi drogowemu zaoszczedzi¢ 33 roboczogodziny, na sume
728 zt. Ponadto zwrotniczowie zobowigzali sie zaoszczedzi¢ w Il kwartale br. 45 kg nafty.
W ramach spotkan festiwalowych cata zatoga stacji postanowita zakupic¢ upominek dla mfo-
dziezy czechosfowackiej w postaci albumu z widokami Krynicy.

Wsrod lokalnych wydarzen kroniki odnotowaty ,,Oddziatlowe Uroczystosci Dnia
Kolejarza” w 1957 roku, ktére obchodzono wspdlnie z kolejarzami czechostowacki-
mi w Muszynie i Krynicy. Delegacja czechostowackich kolejarzy przybyta na stacjg
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w Muszynie wagonem motorowym (notabene przedwojennej produkcji zakladow
H. Cegielskiego/Lilpopa — z przektadnia Mylius, z serii SBx). Gosci powitata orkiestra
ZNTK Nowy Sacz w goralskich kapeluszach z piérami i w granatowych pelerynach,
pod batuta dyrygenta i kompozytora, kpt. Waltera. Wszyscy udali si¢ do Krynicy, gdzie
w Sali Domu Zdrojowego odbyla si¢ uroczysta akademia, z wreczaniem odznaczen
i przyjeciem dla uczestnikow spotkania.

Rok 1964 wyr6znit si¢ nadaniem zatodze stacji Krynica, za wyniki wspolzawodnictwa
pracy, srebrnych odznak ,,Brygady Pracy Socjalistyczne;j”, po czym w roku 1965 Zarzad
Okregu Zwiazku Zawodowego Kolejarzy nadal tejze zatodze ztote odznaki ,,.Brygady
Pracy Socjalistycznej”.

Rok 1963. Pamiatkowe zdjgcie zalogi stacji Krynica na tle parowozu TKt3. Zdjgcie z ,,Kroniki Oddziatu
Ruchowo-Handlowego PKP” w zbiorach O$rodka Informacji Naukowej i Technicznej PKP w Nowym Saczu

Lata 60. i 70. nie zaznaczyly si¢ szczegdlnymi wydarzeniami w zyciu linii kolejo-
wej. W latach 1976-1977 przeprowadzono ciagla wymiang nawierzchni od Str6z, przez
Nowy Sacz, Muszyng — do granicy panstwowej i z Muszyny do Krynicy. W 1980 roku
w Muszynie pracownicy w czynie spotecznym wybudowali nastawni¢ wykonawcza,
a stacja Muszyna zdobyta pierwsze miejsce we wspotzawodnictwie o sztandar przechodni
ze stacja graniczna CSD Plaveé. Do Krynicy zaczely docieraé pociagi prowadzone trakcja
spalinowa, m.in. lokomotywami SP45 z MD Krakow Plaszow.
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Jak wspomina Adam Pawlikowski, dtugoletni dyzurny ruchu i w latach 1976-1990
zawiadowca stacji Krynica:

(...) objatem we wtadanie piekng, nowoczesng stacje i takg sie staratem utrzymywac.
Nie liczytem godzin pracy. Kiedy trzeba byto robi¢ porzgdki, zostawatem po godzinach.
Przez dobe z Krynicy odprawiano woéwczas dwanascie pociggow osobowych i dwa to-
warowe. Cafe zaopatrzenie Krynicy w wegiel, koks czy towary spozywcze dostarczata
kolej. Pociggi pasazerskie w latach 70., 80. byty tak oblezone, ze na bocznicy w tych
wagonach — zwtaszcza w pociggu do Warszawy — ludzie zajmowali miejsca nawet sze$¢
godzin przed odjazdem! Podobnie byto z pociggiem ,Bieszczady” do Krakowa.

Przed elektryfikacja kursowato 12 par pociagow pasazerskich — w tym dwa pospiesz-
ne z Warszawy (jeden sezonowy, prowadzacy wagony sypialne i kuszetki), pospieszny
z Gliwic, ktory do konca lat 70. XX wieku prowadzil w sezonie wagony bezposrednie
ze Szczecina, Gdyni, Poznania i Wroctawia, osobowe z Krakowa Gléwnego, Tarnowa,
Katowic, Jasta i Nowego Sacza. W 1982 roku z pociagiem pospiesznym ,,Bieszczady”
relacji Gliwice — Krynica zaczgly sporadycznie kursowac lokomotywy SU46 z MD Nowy
Sacz. Od poczatku lat 80. do obstugi pociagéw do Krynicy wiaczono takze lokomotywy
ST43. W sezonie 1983/1984 wprowadzono 13. parg pociagdéw — pospieszny z Lodzi
Fabrycznej, a w ostatnim sezonie przed elektryfikacja 1985/1986 — dodatkowy pociag
z Katowic, kursujacy w weekendy.

Przed elektryfikacja najwigksza dozwolona predkos¢ dla pociagdéw towarowych na
linii wynosita 30 km/h, dla pociagéw osobowych i pospiesznych predko$¢ maksymalna
wynosila na calej dtugosci linii 50 km/h.

6. Elektryfikacja linii — nad torami zawisaja druty, a pierwszy pociag elektryczny
dociera do Krynicy

Problem elektryfikacji linii tarnowsko-leluchowskiej na obszarze wojewodztwa
nowosadeckiego zostat podjety juz w potowie lat 70. XX wieku. Wojewodzka Rada
Narodowa w Nowym Saczu podjgla w roku 1977 uchwale zatwierdzajaca program
ochrony srodowiska do roku 1990. Za najpilniejsze zadanie planu pigcioletniego na
lata 1981-1985 uznano elektryfikacje linii kolejowej Tarnow — Krynica — Granica
Panstwa. Koszt oszacowano wstgpnie na 700 mln z}. Program ochrony $rodowiska
przewidywat termin realizacji tego przedsigwzigcia na rok 1982. Koniecznos$¢ zelektry-
fikowania linii z Tarnowa do Krynicy byta potwierdzona decyzja premiera rzadu nr 6/76
z dn. 23 stycznia 1976 r. Uchwata Rady Ministrow nr 157/79 z dn. 5 pazdziernika 1979 r.
w sprawie dalszej realizacji zadan wojewodztwa nowosadeckiego w dziedzinach leczni-
ctwa uzdrowiskowego, turystyki i wypoczynku, przesungta termin realizacji tej inwestycji
na lata 1983-1986.

Jesienig roku 1983 minister komunikacji Janusz Kaminski podjat ostatecznie decyzjg
o modernizacji i elektryfikacji linii tarnowsko-leluchowskiej. Po wprowadzeniu trakcji
elektrycznej nie przewidywano zwigkszenia przepustowosci linii, natomiast elektryfikacja
miata przynies¢ oszczednosci deficytowego wtedy paliwa do lokomotyw spalinowych,
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ktorymi prowadzono cigzkie pociagi towarowe. Planowano takze skierowa¢ na linig
migdzynarodowe pociagi pospieszne w kierunku na Batkany, zamiast prowadzenia ruchu
przez terytorium ZSRR. Prace, rozpoczete w kwietniu 1984 roku, postgpowaty i po ze-
lektryfikowaniu pierwszych 21 km linii, 30 listopada 1984 r. pociag elektryczny zawitat
do Tuchowa, a po ukonczeniu elektryfikacji kolejnego odcinka, 20 grudnia 1985 r., do
Grybowa. Pierwszy pociag elektryczny wjechal do Nowego Sacza 30 maja 1986 r.

Prace przy elektryfikacji odcinka do granicy panstwowej i Krynicy trwaty nadal. Zwia-
zane to byto z modernizacja linii kolejowej — przeprofilowaniem, zmiang krzywizn tukow,
przebudowa uktadow torowych stacji i mijanek. Problemem byto posadowienie stupoéw
trakcyjnych na odcinkach, gdzie tor biegt w bezposredniej bliskosci rzeki Poprad. W ruchu
pasazerskim w rozktadzie jazdy 1986/1987 odnotowano znaczne utrudnienia. Przewéz
pasazerow w godzinach zamknig¢ linii, takze w soboty i niedziele, zapewnialy autobusy
zastepczej komunikacji PKP (wynajmowane od sadeckiego Wojewodzkiego Przedsigbior-
stwa Komunikacyjnego). Prace na odcinku do Muszyny i Krynicy prowadzity: Zaktad
Budownictwa Kolejowego z Krakowa, Zaktady Kolejowych Robot Elektryfikacyjnych
w Warszawie, Zaktady Budownictwa Mostowego w Warszawie, Kolejowe Zaktady Auto-
matyki z Krakowa, Zaktady Wykonawstwa Sieci Elektrycznych o/Tarnow przy wsparciu
shuzb: drogowej, stuzby trakcji oraz automatyki i telekomunikacji. Projekty wykonaty:
Biuro Projektow Kolejowych w Krakowie, Centralne Biuro Studiéw i Projektow Bu-
downictwa Kolejowego w Warszawie oraz ,,Elektroprojekt” Krakow. W Andrzejowce
zbudowano nowa mijanke i bazg dla Zaktadéow Kolejowych Robodt Elektryfikacyjnych
z Warszawy. Stacjonowat tam pdzniej pociag sieciowy, a w koncowym okresie dziatal-
nosci tory postojowe dla wagonow i parowozow z MD Nowy Sacz. Zmodernizowano
uktady torowe wszystkich stacji — w najwigkszym zakresie na stacjach Piwniczna i Kry-
nica. Wybudowano stacj¢ w Powrozniku. Pierwotny termin oddania zelektryfikowanej
linii do eksploatacji przewidywano na maj 1987 roku, niestety zycie zweryfikowato te
zatozenia, podobnie jak i koszty catej inwestycji.

Rok 1986. Przebudowa uktadu torowego stacji Krynica. Ty2 manewrujacy na torach stacji Krynica,
a na pierwszym planie zesp6t platform do transportu dtugich szyn. Fot. ze zbioru PLK S.A. ZLK Nowy Sacz
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W rozktadzie jazdy na sezon 1986/1987, w zwiazku z prowadzonymi pracami toro-
wymi, zmniejszono liczbg pociagéw pasazerskich na linii do 8 par, przy czym jedynym
pociagiem dalekobieznym, kursujacym do Krynicy, pozostat pospieszny z Warszawy
Wschodniej. Pozostate 7 par pociagow kursowato jako osobowe, lokalne w relacji
Muszyna — Krynica, przy czym dwa z nich rozpoczynaty jazde w Krakowie i Nowym
Saczu. Po dotarciu do Muszyny i krotkim postoju, po zmianie numeru kontynuowaty
jazde do Krynicy.

26 wrzesnia 1987 r. o godz. 10:20 z nowosadeckiego dworca wyruszyt pierwszy po-
ciag elektryczny do Krynicy. Byt to elektryczny zespét trakcyjny seriit EN57. Jechali nim
wiceminister komunikacji A. Gotaszewski, dyrektor Poludniowej Dyrekcji Okrggowej
Kolei Panstwowych w Krakowie M. Raczkiewicz, przedstawiciele wtadz wojewodztwa
nowosadeckiego i miejscowosci, przez ktore pociag przejezdzat. Nie zabrakto I sekretarza
KW PZPR J. Brozka, wiceprzewodniczacego WRN A. Oracza, wojewody nowosade-
ckiego A. Raczki i przewodniczacego Rady Wojewoddzkiej PRON J. Turka. Startowi
pociagu towarzyszyla feta — orkiestra Zaktadow Naprawczych Taboru Kolejowego
z Nowego Sacza odegrata na wstgpie hymn narodowy, przewodniczacy Miejskiej Rady
Narodowej w Nowym Saczu M. Ropek przyjat okolicznosciowy adres od I sekretarza
Komitetu Zaktadowego PZPR Wezta PKP, S. Legutko. Zespot regionalny z Technikum
Kolejowego dat krotki wystep, goscie obejrzeli parowdz TKt48-177 ustawiony przed
dworcem, przecigto wstege i nowosadecki maszynista Stefan Rolka poprowadzit pociag
do Krynicy. Kierownikiem pociagu byt Andrzej Smolen z Krakowa. Kolejno na stacjach
w Starym Saczu, Rytrze, Piwnicznej i Zubrzyku urzadzano uroczyste powitania z wy-
stgpami zespotow regionalnych. O godz. 12:05 pociag zawital w Muszynie. Na $cianie
budynku stacyjnego odstonigto tablicg pamiatkowa, kolejarze otrzymali sztandar ufun-
dowany przez miejscowa spotecznos¢, po czym o godz. 12:50 sktad dotart do Krynicy.

Gtowne uroczystosci z tej okazji odbyly si¢ w sali Pijalni Gtéwnej. Podczas akademii,
po okolicznosciowych przemoéwieniach, zastuzeni podczas przebudowy i elektryfikacji
linii otrzymali wysokie odznaczenia panstwowe, resortowe i regionalne.

Obstuge pociagdéw pospiesznych i osobowych dalekobieznych przejety lokomotywy
EUO07 i EU06 z lokomotywowni Krakoéw Prokocim, a pozostatych osobowych ET21
z lokomotywowni Tarnow (a p6zniej Nowy Sacz) oraz elektryczne zespoty trakcyjne
serii EN57. W Muszynie z koncem 1987 roku pojawily si¢ lokomotywy spalinowe
SP32, delegowane do Nowego Sacza z Jasta. SP32-049, 004 i 045 zostaty zatrudnione
na odcinku Muszyna — Plave¢ i do przeciagania pustych sktadow z Muszyny i Krynicy
do stacji postojowej w Powrozniku.

Po elektryfikacji najwigksza dozwolona predkos¢ dla pociagow towarowych na linii
wynosila nadal 30 km/h. Rozktadem jazdy do sezonu 1998/1999 wiacznie byta przewi-
dziana jedna para pociagdw zdawczych, bocznicowych relacji Muszyna — Powroznik,
w nastgpnych rozktadach jazdy pociagéw towarowych obstugi tej relacji juz nie prze-
widywano.

Dla pociagdéw osobowych i pospiesznych predkos¢ maksymalna wynosita na catej
dhugosci linii nadal 50 km/h. W potowie lat 90. podniesiono maksymalna dozwolong
predkos¢ na odcinku od 2,0 do 5,7 km na 60 km/h.
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W pierwszym sezonie po elektryfikacji linii zwigkszono liczbg pociagéw do 11 par, kur-
sujacych z Warszawy, Katowic, Krakowa, Tarnowa, Jasta, Nowego Sacza i Muszyny — dwa
pociagi z Tarnowa i jeden z Nowego Sacza byly obstugiwane jednostkami elektrycznymi.
W kolejnym sezonie powrdcito 12 par (przy czym jeden pociag z Gdyni, a pociag, ktory
w poprzednim sezonie kursowal z Katowic, rozpoczynal jazde w Gliwicach); nie byto
pociagow z Nowego Sacza —relacje przedtuzono do Tarnowa, a jeden pociag obstugiwany
elektryczna jednostka trakcyjna rozpoczynat bieg w Bogumitowicach.

W roku 1994 do Krynicy zaczely docierac elektryczne zespoty trakcyjne serii ED72
z lokomotywowni Krakéw Prokocim, obstugujace pociag okresowy ,,Poprad” relacji
Krakow — Krynica, (kursujacy od sezonu 1992/1993). ED72 prowadzity takze w ostat-
nich latach pociag ,,JJaworzyna” (od 2004 r.). Z pociagami ekspresowymi zajezdzaly
tu EP09, a ostatnio — z ekspresem ,,Ernest Malinowski” — czeskie lokomotywy serii 163.
W sezonie 1998/1999 do Krynicy zaczal dociera¢ pierwszy pociag ekspresowy ,,Ernest
Malinowski” z Warszawy Wschodniej, kursujacy do konca 2003 roku codziennie,
w kolejnych latach okresowo — w weekendy. W rozktadzie 1999/2000 wprowadzono
jako ciekawostke ekspres ,,Ernest Malinowski bis”, kursujacy w razie potrzeby — po
ogltoszeniu; eksperyment potrwat jeden sezon.

27 czerwea 1992 r. OKz32-2 z pociagiem specjalnym, zorganizowanym przez Krakowski Klub Modelarzy
Kolejowych, ze skadem ,,ryflakow” na stacji w Krynicy (fot. Leszek Zakrzewski)

Od 1 lipca 1998 r., w ramach restrukturyzacji PKP, w Muszynie utworzono Sekcjg In-
zynierii Ruchu I klasy. Sekcja, majaca siedzib¢ w budynku dawnego oddziatu drogowego
na terenie stacji w Muszynie, podlegata Zaktadowi Infrastruktury Kolejowej w Nowym
Saczu. Zadaniem sekcji byto zapewnienie nalezytego funkcjonowania 41-kilometrowe-
go odcinka linii tarnowsko-leluchowskiej od stacji Rytro do granicy panstwowej i linii
Muszyna — Krynica. Pod opieka miata infrastrukturg 8 stacjii9 przystankéw osobowych:
tacznie 30 posterunkow technicznych (9 dyzurnych ruchu, 9 straznic przejazdowych,
2 posterunki zwrotnicze i 10 nastawni wykonawczych). W tym czasie na stacjach Zegiestow
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i Powroznik dziataty punkty zatadowcze i wytadowcze. Stacja Krynica od 1987 roku
byta stacja zamknigta dla ruchu towarowego, stad transporty wegla dla Krynicy byty
roztadowywane w Powrozniku. Powroznik majacy 8 torow petni od chwili przebudowy
rolg stacji postojowej dla sktadow pociagdw lokalnych i dalekobieznych, przyjezdzaja-
cych do Krynicy. W tym celu usytuowano tu myjni¢ i odfekalni¢ wagonow pasazerskich,
a takze zaplecze do ich pelnej obstugi.
Od 1987 roku, po przebudowie uktadu torowego, stacja Muszyna posiada trzy tory
przeznaczone dla ruchu towarowego, dwa dla osobowego, dwa tory odstawcze z rampa
standaryzacyjna (dla przeprowadzania kontroli fitosanitarnej w imporcie i eksporcie), tor
wytadunkowo-zatadunkowy, tor Zaktadu Taboru, na ktérym sa przeprowadzane biezace
naprawy lokomotyw i wagonow, oraz pig¢ torow odstawczych o tacznej dtugosci 100 m.
Stacja moze pomiesci¢ jednoczesnie 3 pociagi towarowe i 2 osobowe (maksymalnie
387 wagonow). W roku 1998 stacja przyjmowata i odprawiata 14 par pociagdéw pasa-
zerskich do Krynicy, 6 par pociagéw do Leluchowa i na Stowacj¢ oraz 7 par pociagdw
towarowych.
Z dniem 1 stycznia 2001 r. w ramach ustawy z 8 wrzesnia 2000 r. o komercjalizacji,
restrukturyzacji i prywatyzacji przedsigbiorstwa panstwowego ,,Polskie Koleje Panstwo-
we”, do zarzadzania siecia kolejowa ze struktur PKP zostala wydzielona spotka akcyjna
Polskie Linie Kolejowe. Powstata na bazie zlikwidowanej Dyrekcji Infrastruktury Ko-
lejowej PKP w Warszawie. Takze w Nowym Saczu powstat Zaktad Linii Kolejowych,
ktory przejat obowiazki utrzymania infrastruktury kolejowej m.in. na linii Muszyna
— Krynica. ZLK w Nowym Saczu utrzymuje nastepujace budynki:
e w Muszynie — straznicg przejazdowa nr 138,
e w Powrozniku — straznicg przejazdowa nr 6, nastawni¢ dysponujaca ,,Pr”
i nastawni¢ wykonawcza ,,Pr1”,

e w Krynicy — nastawni¢ wykonawcza ,,Kr1”,

e przejazdy kolejowe i przejscia przez tory na catej linii,
obiekty mostowe i budowle inzynieryjne — w zakresie nadzoru (fizycznie
naprawami zajmuje si¢ Przedsigbiorstwo Napraw i Utrzymania Infrastruktury
Kolejowej oddziat w Krakowie).

PKP S.A. Oddziatowi Gospodarowania Nieruchomosciami w Krakowie podlegaja:

e w Muszynie — budynki stacyjne,

e wPowrozniku—wiaty do obrzadzania wagonow i budynki zaplecza (dzierzawione
do roku 2010 przez spotke Przewozy Regionalne), takze tory 2 — 8 i zeberka 21 1 22,

e w Krynicy — budynek stacyjny.

7. Z kroniki wypadkow kolejowych, klgsk zywiolowych i nietypowych
wydarzen na linii

Wsrod wydarzen, klasyfikowanych do wypadkow kolejowych w ostatnich latach,
prasa odnotowata zderzenie samochodu osobowego marki Audi z pociagiem osobowym
(ezt) jadacym z Muszyny do Krynicy, na niestrzezonym przejezdzie kolejowym w dniu
20 stycznia 2008 r. Kierowca nie zdazyt wyhamowac¢ na oblodzonej jezdni, uderzyt
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samochodem w schody przejezdzajacej jednostki elektrycznej, po czym samochod od-
bit si¢ od sktadu i po dwukrotnym przekoziotkowaniu zatrzymat obok drogi. Kierowca
o dziwo wyszedl z wypadku bez obrazen, ruch na szlaku byt wstrzymany.

Dekade wezesniej, 30 maja 1999 r. samochod osobowy pokonujac przejazd kolejowy
kategorii D na drodze do Jastrzgbika, w km 2,796 wjechat pod pociag, ktory roztrzaskat
pojazd, pociagnat przed soba az do najblizszego stupa trakcyjnego, na ktérym resztki
samochodu dostownie si¢ owinety. Kierowca podczas uderzenia wypadt przez szybe
z samochodu i przezyt wypadek. Odnotowano dtuga przerwe w ruchu. Zaktad Infrastruk-
tury Kolejowej w Nowym Saczu w lipcu i ponownie we wrzesniu 1999 roku wystapit
do Urzedu Miasta i Gminy Uzdrowiskowej w Muszynie z prosba o osygnalizowanie
przejazdu od strony drogi znakami ,,przejazd kolejowy bez zapor” oraz wskaznikami
zblizania.

W 1996 roku na przejezdzie w km 1,505 pod pociag wpadt 12-letni chtopiec jadacy
na rowerze i zginal na miejscu. W roku 2003 pod pociag ,,warszawski” jadacy z Kryni-
cy, na wysokosci tarczy ostrzegawczej przed semaforem wjazdowym do Powroznika,
najprawdopodobniej rzucita si¢ kobieta, ktora zgingta pod kotami. Przerwa w ruchu
trwata do p6zna w nocy, poniewaz oczekiwano na przybycie prokuratora z ekipa $led-
czo-dochodzeniowa.

3 sierpnia 1998 r., w ramach protestow przeciwko importowaniu zboza na pasze
z zagranicy do Polski, grupa rolnikow pod przywodztwem Mariana Zagérnego, lidera
Ogolnopolskiego Komitetu Protestacyjnego Niezaleznego Samorzadnego Zwiazku
Zawodowego ,,Solidarnos$¢” Rolnikow Indywidualnych, doprowadzita do wysypania
wegierskiej pszenicy, jeczmienia i kukurydzy z 18 czteroosiowych wagonow, rowno-
czesnie na 3 torach, przez co stacja Muszyna byla sparalizowana przez dwa tygodnie.
Do pomocy wezwano wojsko i zbierano rozsypane zboze wiadrami, fadujac je z powro-
tem do wagonow.

Klgski zywiotowe omijaly raczej linig, ostatnie problemy wystepowaty podczas
pamigtnego oberwania chmury nad Muszyna w czerwcu 2002 roku, kiedy po ulewnym
deszczu wezbraty wody potokow i strumieni, nadmiaru wdd splywajacych ze zboczy
Malnika nie przyjety rowy i zasypane czgsciowo przepusty i w efekcie nastapito przelanie
wody przez korong torowiska. Najgrozniej byto na wysokosci kosciota pw. $w. Jozefa
w Muszynie, gdzie woda podmyta przyczétek mostowy, zalata ulice Grunwaldzka
i domy lezace przy ulicy. Od godzin popotudniowych do wczesnych godzin porannych
nastgpnego dnia nastapita przerwa w ruchu, a tor kolejowy stanowit jedyne potaczenie
z centrum miasta dla mieszkancéw zalanej dzielnicy.

Snieg ze stacji w Krynicy podczas duzych zamieci jest wywozony kombajnem PSE,
z tego powodu, Ze tory stacji, polozonej na otwartej przestrzeni sa zawiewane, a nie ma
mozliwosci sktadowania §niegu w najblizszej okolicy. Sytuacja taka miata nawet miejsce
w kwietniu 1986 roku, kiedy to nagly atak zimy zmusit stuzby do $ciagania kombajnu
ze Stréz, podczas gdy od Piwnicznej na pdinoc panowata bez$niezna wiosna. Na linii
Muszyna — Krynica przed zawianiem $niegiem ochraniany jest odcinek toru w Powroz-
niku, gdzie co roku ustawiane sa plotki przeciw$niezne.
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8. Lata ostatnie

Do rozktadu 1992/1993 wprowadzono pospieszny ,,Poprad” z Krakowa Gtownego,
kursujacy w soboty i niedziele, w kolejnych latach dodawano jeszcze przejazdy w dni
$wiateczne 1 wybrane dni w roku, a od 1998 roku w wybranych okresach pociag ten
jezdzit codziennie. ,,Poprad” zakonczyt kursowanie w 2000 roku.

18 sierpnia 1994 r. zostata podpisana umowa migdzy Rzadem Rzeczypospolitej Pol-
skiej a Rzadem Republiki Stowackiej o komunikacji kolejowej przez granice panstwowa.
Na tej podstawie mozna byto zorganizowaé lokalny ruch pociagéw osobowych. Ruch
przygraniczny obshugiwaty jeszcze od lat 70. XX wieku koleje CSD wagonami motoro-
wymi serii 810 (M152.0) 1 820 (M240.0), zwanymi popularnie ,,motorkami”, kursujacymi
z Plavéa do Muszyny. Na przyktad w rozktadzie 1977/1978 byly to 4 pary pociagow,
a po roku 1980 — 2 pary, za wyjatkiem sezonu letniego 1993 roku, kiedy to kursowaty
3 pary pociagéw tej relacji. W rozktadzie 1995/1996 pojawily si¢ dalekobiezne pociagi
»Presovcan” (poczatkowo Tarnéw — Presov, od 1998 Krakow Glowny — Kosice) i ,,Tar-
novia” (poczatkowo Tarnéw — Plavec, od 1997 roku do stacji Presov, od 1998 Krakow
Glowny — Kosice). Pociagi te zastapity lokalne potaczenia. W sezonie 1999/2000 i na-
stgpnym wprowadzono parg pociagoéw relacji Leluchow — Krynica.

Od roku 2001 wprowadzono potaczenia bezposrednie Krynica — Plave¢ — Krynica.
Jednowagonowe pociagi (poczatkowo 3 pary) tej relacji obstugiwaty lokomotywy EU07;
obecnie obstuguja je ezt EN57 lub EN71 nalezace do spdtki Przewozy Regionalne.
Od sezonu 2002/2003 byly to juz 2 pary pociagéw, kursowaty takze przez Muszyneg
,Presovéan” i ,, Tarnovia”.

W 2002 roku do Krynicy zawital w okresie Swiat Bozego Narodzenia pospieszny
»Nocny Ekspres” z Gdyni Gtéwnej Osobowej. Rok pdzniej w pospiesznym ,,Wetlina”,
kursujacym w weekendy, sezonowo, wydzielono cz¢$¢ sktadu do Krynicy. Pociag byt
dzielony w Strézach. To potaczenie funkcjonowalo trzy sezony.

W lutym 2003 roku, z powodu strajku stowackich kolejarzy, oprocz zawieszenia ruchu
wszystkich pociagow przejezdzajacych przez przejscie w Leluchowie, nie kursowaty
pociagi lokalne Krynica — Plavec.

W maju 2004 roku dworzec w Krynicy postuzyt rezyserowi Krzysztofowi Krauzemu
za tto do zdjg¢ podczas krecenia wielokrotnie nagradzanego na roznych festiwalach
filmowych obrazu ,,M9j Nikifor”, z Krystyna Feldman w roli gtéwne;.

W roku 2005 wprowadzono sezonowo kursujace pociagi relacji Krynica — Plavec
(2 pary), natomiast zlikwidowano pociagi ,,Presovéan” i ,,Tarnovia”, stad tez oba te
polaczenia byty jedynymi transgranicznymi potaczeniami lokalnymi.

W 2006 roku pojawit si¢ nowy pociag kwalifikowany — sezonowy, pospieszny ,,Nosal”
z Warszawy Wschodniej do Zakopanego i Krynicy, dzielony w Krakowie-Plaszowie.
Od 2007 roku w wyznaczonych terminach sktad rozpoczynat bieg w Gdyni Gtéwne;j
Osobowej. W rozktadzie 2007/2008 do Krynicy dotart 21 grudnia 2007 r. i w dniach 9, 21
i 23 lutego 2008 r. (tacznie w 4 dni) pociag EuroCity Jozef Bem z Warszawy, dzielony
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w Muszynie na czg$¢ kursujaca do Krynicy (ekspres) i czg$¢ sktadu do stacji Budapest
Keleti. Ozywiono komunikacj¢ lokalna, dodajac jedna parg pociagéow relacji Krynica
— Plavec.

Rok 2008 przyniost nowy pociag, ,,Warmia” z Olsztyna do Krynicy, kursujacy
w okresie migdzyswiatecznym od 27 grudnia 2008 r. do 3 stycznia 2009 r. i 2 maja 2009 r.,
oraz ekspres ,,Morskie Oko” z Warszawy Wschodniej do Zakopanego i Krynicy, kursujacy
takze 27 grudnia 2008 r. oraz 3, 17, 29 i 31stycznia 2009 r.

Podobnie jak w okresie miedzywojennym, trasa bywa miejscem prob taboru — i tak
np. dnia 11 lipca 2008 r. na trasie Nowy Sacz — Krynica — Nowy Sacz byly prowadzone
testy, po zwigkszeniu mocy, elektrycznego szynobusu EN81-007 produkcji bydgoskiej
PESY.

10 wrzesnia 2008 1., w pierwszym dniu X VIII Forum Ekonomicznego w Krynicy, na
torach krynickiej stacji zostat zaprezentowany elektryczny zespot trakcyjny 19WE-01
produkcji nowosadeckiego NEWAG-u. Pojazd spotkat si¢ z duzym zainteresowaniem
gosci Forum. Z budowa i charakterystyka pojazdu zapoznat si¢ migedzy innymi Cezary
Grabarczyk — minister infrastruktury, Andrzej Wach — prezes zarzadu PKP S.A., Woj-
ciech Balczun — prezes PKP CARGO S.A., Jan Tereszczuk — prezes spotki Przewozy
Regionalne, Leszek Walczak — prezes zarzadu SKM Sp. z 0.0. w Warszawie, Andrzej
Osipow — prezes PKP Szybka Kolej Miejska w Trdjmiescie Sp. z 0.0. Sadecki zaktad
pokazat takze wagon pasazersko-barowy 155A. Ezt i wagon byly prezentowane na stacji
PKP Krynica-Zdro6j do 12 wrzesnia 2008 r.

W rozktadzie jazdy 2008/2009 spotka Przewozy Regionalne, w ramach oferty ,,Sa-
siedzi”, obejmujacej uruchomienie pociagéw migdzynarodowych przygranicznych,
zglosita 2 pary pociagow, kursujacych sezonowo (17 stycznia — 28 lutego i 20 czerwca —
30 sierpnia 2009 r.); kursowanie tych pociagéw zapewniono takze w rozktadzie 2009/2010
(19 czerwca — 29 sierpnia 2009 r.).

4 czerwca 2010 r. wzburzone wody Popradu uszkodzity filary i zerwaly przesta mo-
stu kolejowego na szlaku pomigdzy Starym Saczem a Nowym Saczem-Biegonicami.
Uniemozliwito to ruch kolejowy na linii 96 Tarnéw — Muszyna — Granica Panstwa. Ruch
kolejowy na odcinku Nowy Sacz — Muszyna — Krynica zostat wstrzymany do odwotania.
Ponadto rozmycie nasypu w Ktokowej i wykolejenie si¢ tam ezt EN57 spowodowato
zamknigcie dla ruchu odcinka Tarnow — Stroze. Odcinek Stréze — Jasto z powodu roz-
mycia nasypow takze zostat zamknigty dla ruchu. Wskutek tego w Krynicy zostaty
uwigzione ezt EN57-694 i EN71-004, w Powrozniku 13 wagonow PR, w Muszynie
2 lokomotywy ET41 i jedna ET21 oraz SM42. W Powrozniku zostal uszkodzony shup
trakcyjny, stad tez odtaczono napigcie w sieci trakcyjnej na linii.

Koleje stowackie ZSSK z powodu uszkodzenia przez powodz, infrastruktury kolejo-
wej na wlasnych liniach w okolicach Plavca, odwotaty kursowanie pociagdw migdzy-
narodowych przygranicznych 8750/ 8753relacji Plave¢ — Krynica — Plavec, ktore mialy
kursowac sezonowo od 19 czerwca do 29 sierpnia.
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Po odbudowie nasypow w Klokowej, dopiero od 9 lipca 2010 r. Matopolski Zaktad
Przewozow Regionalnych zorganizowat zastepcza komunikacje autokarowa dolina
Popradu i mozna byto pociagiem (do Nowego Sacza), a dalej autobusem dojechaé
z Tarnowa przez Nowy Sacz do Muszyny oraz Krynicy (pociagi PR: 33101, 66131
1 629). INTERCITY skroécito relacje pociagow TLK 13504/31504 Warszawa Wschod-
nia — Krynica, TLK 53512/35512 Gdynia Gléwna — Krynica do i z Krakowa-Ptaszowa,
a TLK 13411/31410 Warszawa Wschodnia — Krynica do i z Krakowa Gléwnego. Kasa
INTERCITY na stacji w Krynicy zostala zlikwidowana decyzja z 14 czerwca 2010 r.
W potowie lipca zostaty zakonczone prace zwiazane z odtworzeniem i naprawa uszkodzo-
nej przez powo6dz infrastruktury kolejowej w dolinie Popradu, co umozliwito kursowanie
pociagdéw pasazerskich na odcinkach Stary Sacz — Muszyna i Muszyna — Krynica oraz
Muszyna — Plave¢. Pasazerski ruch kolejowy na tych odcinkach jednak nie zostat urucho-
miony. Odbudowany most na Popradzie zostat uroczyscie otwarty 15 stycznia 2011 r.

W zwiazku z tym od dnia 16 stycznia 2011 roku PKP Intercity przywrécito kursowanie
pociagdw na odcinku Nowy Sacz — Krynica:

e TLK 43502 (Gdynia Gléwna) Katowice — Krynica;

TLK 34502 Krynica — Katowice (Gdynia Glowna);

TLK 33507 Gdynia Glowna — Krynica;

TLK 33506 Krynica — Gdynia Gtéwna;

EIC 33412 Tatry z Krynicy do Krakowa/Warszawy Wschodniej (kursuje

od 17 stycznia 2011 roku);

e EIC 33413 Tatry z Warszawy Wschodniej/Krakowa do Krynicy (kursuje
od 17 stycznia 2011 roku).

Do Krynicy pierwszy pociag wjechal, po przeszto poétrocznej przerwie, w dniu
16 stycznia 2011 r. o godz. 10:10. Byt to pociag Tanich Linii Kolejowych nr 43502
z Gdyni Gtownej, sktadajacy sig z pigciu wagonow prowadzonych lokomotywa EUQ7-
466. Dowiozt ok. 30 osob''.

Kilka dni pdzniej, 23 stycznia 2011 r., o godz. 4:23 wyruszyl z Krynicy do Krako-
wa pierwszy pociag Przewozow Regionalnych, a pierwszy sktad pasazerski tej spotki
z Nowego Sacza do Krynicy dotart o godz. 6:25.

Kierowcy odzwyczajeni od kursowania pociagow po linii Muszyna — Krynica, zapo-
mnieli o ostroznosci. Kilka dni po otwarciu ruchu, 23 stycznia 2011 r. ok. godz. 17:30
na niestrzezonym przejezdzie kolejowym przy ul. Grunwaldzkiej w Muszynie pociag
osobowy relacji Krynica — Tarnow uderzyl w samochod terenowy marki Nissan Patrol,
ktory najprawdopodobniej wpadt w poslizg i znalazl si¢ na torach. Kierowca z urazem
nogi zostat zabrany do szpitala w Krynicy-Zdroju.

Tymczasem spotka PKP Intercity zawiesita kursowanie dalekobieznych pociagow
EIC 13413/33413 ,,Tatry” — pozostawiajac kursowanie tego ekspresu jedynie w okresie

""" Pociagi w Krynicy — wpis ze strony IC Forum.pl — kolej wczoraj, dzi$ i jutro — twoja kolej: http://ic.rail.
pl/viewtopic.php?f=29&t=8324&p=132590#p132590
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ferii w dniu 12 lutego 2011 r. (8:03 z Warszawy Wschodniej — 15:44 w Krynicy) i TLK
53202/43503 w dniach 11-13 lutego 2011 r. (0:12 z Warszawy Wschodniej — 11:55
w Krynicy). Od 1 marca 2011 r. zostalo odwotane kursowanie ,, Tatr” na odcinku Krakow
Ptaszow — Krynica.
Dla pasazeroéw pragnacych dojecha¢ do Krynicy, pozostaty dwa dalekobiezne pociagi
PKP Intercity uruchamiane sezonowo:
e TLK 33506/33507 (Gdynia Gtéwna) Krakow Gtéwny — Krynica kursujacy
z Gdyni w dniach 30 IV-2 V123 VI-30 VIII, 18 —24 X111 27 — 31 XII oraz
211151- 13 II a z Krynicy w dniach 1/2 —3/4 Vi 23/24 VI — 30/31 VIII,
18/19 — 23/24,26/27 — 30/31 X1l a takze 1/212/3 1, 15/16 1 - 13/14 11;
e TLK 43502/3 — 34502/3 (Gdynia Gtéwna) Katowice — Krynica, kursujacy
z Gdyni Gloéwnej w dniach 4/5 111 — 17/18 VI i od 2/3 IX z piatku na sobote
oraz 30 IV/1 V, 1/2 'V, a 22/23 VI — 29/30 VIII codziennie, do Gdyni Gtéwne;j
kursuje 5/6 111 — 18/19 VI i od 3/4 IX z soboty na niedzielg oraz 1/2, 2/3 'V,
a23/24 VI-30/31 VIII codziennie.

Do tego pozostato 5 par pociagoéw ,,REGIO” spotki Przewozy Regionalne — dwa
wyruszajace z Krakowa, dwa z Nowego Sacza i jeden z Tarnowa.

Spotka Przewozy Regionalne zrezygnowata z utrzymywania stacji obrzadzania wa-
gondw w Powrozniku, tak wigc sktady docierajace do Krynicy juz nie sa przesytane do
Powroznika.

Budynek dworca kolejowego w Krynicy pozostat zamknigty, kasy biletowe zostaty
ze wzgledow oszczednosciowych zlikwidowane, a toalety sa nieczynne.

Zycie na linii powoli zamiera. ..

Kwiecien 1998 r. Przepust kamienny przed stacja Krynica w km. 8,991 (fot. Leszek Zakrzewski)





